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Desde el 1° de diciembre de 2021, con el inicio de Emova, el Subte de
Buenos Aires emprendié una nueva etapa en su trayectoria, que este

libro busca proyectar. Haciendo confluir la experiencia con el futuro,
reafirmamos asi nuestro compromiso con la evolucién constante en la
movilidad urbana, interpretindola como un elemento fundamental para
el desarrollo social.

Nuestro propésito es simpley claro: aseguraralos usuarios una experiencia
de viaje confiable y eficiente, garantizando los mds altos estindares de
calidad. Nos impulsa la visién de consolidarnos como referentes en
soluciones de movilidad sustentable, promoviendo el respeto por el
entorno y el cuidado ambiental. Esta edicion es producto de esa misma
busqueda de excelencia. Una narracién sobre la historia y el presente del
transporte subterrdneo, revisando los hitos de su evolucidn, registrando
los desafios superados y las iniciativas implementadas, y anunciando
también los desafios que asoman.

El Subte de Buenos Aires fue el primero de América Latina y el onceavo
del mundo. Hemos sido pioneros en la construccién de este medio de
transporte masivo, tan valorado globalmente, que une barrios, conecta
historias y acorta distancias. Los aprendizajes del pasado permitieron
al Subte forjar una tradicién de innovacidn constante, potenciada por la
tecnologia del siglo XXI. Por ello, Emova escribe aqui un nuevo capitulo
en la larga historia del Subte portefio, integrando tecnologia de vanguardia
con excelencia profesional, para ofrecer a sus usuarios un servicio de calidad.

Invitamos en estas paginas a explorar la trayectoria del Subte, desde
sus origenes hasta el presente. Sus capitulos también transitan por un
entramado cultural que se preserva y actualiza al ritmo de los tiempos
contemporaneos, y son testigos de la modernizacién del servicio, para
que el Subte siga siendo, cada vez mads, el sistema lider en la movilidad de

la Ciudad.

Ing. Joaquin Acuna
Presidente
Emova






ACERCA DE

este viaje

Emprendemos aqui un viaje por la historia del Subte de Buenos Aires. En
las pdginas iniciales recordamos aquella primera, maravillada mirada a los
antiguos espacios bajo tierra imaginados, hallados o construidos por el
hombre, y luego, avanzando con la historia, celebramos el nacimiento en
el Viejo Mundo del transporte urbano subterraneo, que convirti6é aquel
universo otrora multifacético en una 4gil red de comunicacién y transito.
Combinacién obligada, nuestro primer transbordo nos llevard a recorrer
la vida politica y social del pais, desde la Argentina del Centenario hasta
la de nuestros dias, mds de un siglo intenso y vital que ha presenciado la
esforzada construccidn de la telaraia subterrdnea que recorre las entrafias
de la gran ciudad que asoma junto al Rio de la Plata.

El arribo al presente, por su parte, exhibe la conexién medular del Subte:
los avances logrados por la gestion de Emova, que se expresan en un
flujo armoénico y eficiente de usuarios, que expresa un futuro ya puesto
en marcha. Las pdginas que cierran este libro invitan a maravillarse
nuevamente con la imaginacién creadora, la obra tan sutil como estridente
de numerosos artistas que han hecho del Subte de Buenos Aires un espacio
vibrante y distintivo de la ciudad.

En todos los momentos de nuestra travesia latird el espiritu de quienes
con su esfuerzo construyeron su sélida realidad bajo la superficie, el de
quienes trabajan en las entrafias de la ciudad y el de miles de usuarios
que se sumergen y se elevan cada dia vertiginosamente, imprimiéndole su
ritmo y sus pensamientos al universo subterrdneo portefio. Con ellos y
para ellos, emprendemos este recorrido por la rica historia del Subte de
Buenos Aires: una historia con pasado, presente y futuro.
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LA CONQUISTA

de lo profundo

Bajo la superficie de un pasado remoto e inaccesible,

un universo enigmatico de cavernas, cuevas, tineles y
criptas se trasladé a mitos, leyendas y creencias. Es por
ello que el subterraneo, aun como ambicioso proyecto
ferroviario y urbanistico, conserva siempre la marca
emocional —de temor y fascinacién— grabada en la
imaginacién humana a partir de experiencias primarias de

descenso a la oscuridad.

La concrecién de un mundo por fin iluminado y
conectado bajo tierra comenzd a tomar forma en la
Europa de mediados del siglo XIX, iniciindose asi una
revolucién en el transporte urbano, cuyos efectos atin

hoy marcan la vida de las grandes metrépolis.
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Tobo Lo QUE UNA PERSONA PUEDE IMAGINAR,
OTRAS PODRAN HACERLO REALIDAD.

JuLio VERNE

PROYECTO DEL FERROCARRIL
SUBTERRANEO DE NUEVA YORK
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EL MUNDO SUBTERRANEO
COMO SUENO Y ESCENARIO

El universo subterrianeo como escenario

En lo intimo de la tierra existe desde tiempos antiguos un rico universo que
convoca al respeto. En él, las distintas civilizaciones desplegaron cultos, ritos
y ceremonias. En Egipto, por ejemplo, fueron abiertos gigantescos depésitos
mortuorios, como el Valle de los Reyes, jalonado con tineles profundos y tumbas
impenetrables que atesoraban todo aquello que el faraén podia precisar en su
vida futura. Los pasajes bajo superficie reconocen un uso religioso que se mostrd
invariable a lo largo del tiempo. En el mundo grecorromano, los oraculos estaban
ubicados en dmbitos subterrdneos, como el de Delfos, abierto en una grieta del
suelo, en la que “se encuentra la temible caverna de la aterradora Sibila de donde
surgen sus profecias”, segin nos describe Virgilio en La Eneida. Entre la leyenda
y la vida real, estos dmbitos bajo tierra fueron escenario de distintas practicas
religiosas. Herejias y religiones perseguidas hallaron en ellos proteccién; la vida
contemplativa de ermitafios y anacoretas “y también la de magos y miembros
de sectas 6rficas y gnésticas” transcurrié a menudo en estos refugios naturales,
en los que era posible sumergirse (katdbasis) en la profundidad del misterio para
retornar purificado tras un ascenso renovador (andbasis).

A los tuneles fueron atribuidas cualidades taumatirgicas y medicinales: aguas
con poderes curativos y renovadores brotaban en escogidas aberturas que
ofrecian desde lo profundo el manantial mas puro. También la Europa medieval
otorgd a estos ambitos un caricter sagrado y magico. La adoracion de piedras
en santuarios subterrdneos fue practicada en ritos atribuidos a los caballeros
templarios. Andlogamente, muchos templos cristianos han sido construidos
sobre algunas de estas hendiduras sacras, como la magnifica catedral de Chartres
en Francia. Grutas en las que aparecié bajo diversas advocaciones la Virgen
Maria, y nada menos que la sepultura de Cristo, se suman a la larga lista de
espacios subterrdneos sagrados. Sobre esta tltima se levant6 la iglesia del Santo
Sepulcro, considerada durante la Edad Media como centro fisico del mundo,
y que fue motivo de fatigosas luchas y de fantisticas historias tejidas entre
extenuados cruzados cristianos y aguerridos musulmanes. La energia inmanente
de la tierra “se creia” desbordaba en aquel sitio y comunicaba su fuerza a las
criptas, donde descansaban reliquias expuestas a los peregrinos.

Paradéjicamente, el mundo subterrineo cumplié también una funcién
astronémica. Los pasajes semisubterraneos de los druidas, por ejemplo, como
también los templos de Mitra, funcionaban como observatorios celestiales. La
disposicién fisica de aquellos espacios con respecto al Sol o0 a la Luna guardaba
una relacién de alineacién y simetria. Las construcciones estaban orientadas de

CATACUMBAS
DE SAN CALIXTO
EN Roma




CUEVA DE ALTAMIRA, ESPANA

CUEVA DE LAS MANOS,
Santa Cruz,
ARGENTINA
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manera tal que el ingreso de un haz de luz iluminaba determinadas figuras alli
representadas.

De la religién a la guerra, el mundo bajo tierra siempre ofrecié respuestas al
hombre. Las técnicas de asedio militar demandaron el uso de lugares subterraneos
para “socavar” las murallas o para “contraminar” al enemigo, tal como lo
describe el arquitecto romano Vitruvio. En las entrafias del mundo crecieron
también cdmaras de tortura, mazmorras, tribunales secretos. Fin y principio de
la vida, Her6doto nos describe bellamente los tineles que suministraban agua
a las polis griegas, en un tiempo que antecede a las obras de ingenieria romana
que transformaron en zonas de cultivo las colonias mds dispersas de Europa.
Las estructuras artificiales bajo tierra fueron empleadas también como viviendas
(las limestone houses de la Inglaterra del siglo XIX), como lugares de depdsito
(los almacenes de grano en Europa, Africa e India) o como refugios (durante la
invasion tirtara a Crimea, durante la Segunda Guerra Mundial para quedar a
salvo de los bombardeos y actualmente los refugios antinucleares que temen el
despertar de la peor de las guerras). El mundo subterrdneo se nos presenta asi
como un vasto y complejo testimonio de conductas nacidas de las necesidades
espirituales y materiales del hombre.

La historia del arte nos recuerda que en los tdneles florecié la primera
manifestacién estética de la humanidad: la pintura rupestre. Si aquellos usos
religiosos, econémicos y bélicos de antafio son los antepasados del subterrineo
moderno, los murales que pueblan las estaciones del metro en el mundo son
herederas de las mds antiguas huellas artisticas hoy conservadas. Desde aquel
pasado remoto, esta actividad humana, que horadando duras piedras abrié
espacio tras espacio, ya no se detendria y a mediados del siglo XIX dio forma
al primer subterrdneo; los espacios bajo tierra serfan desde entonces un mundo
circulante de vital importancia para la febril actividad civil y econdémica de las
grandes urbes del mundo.

Utopias, mitos y leyendas en torno al mundo bajo superficie

Tema recurrente en todas las civilizaciones, el mundo bajo tierra fue escenario

esde tiempos remotos de mitos y leyendas. En la mitologia griega, ese mundo
desde tiemp tos de mitos y leyendas. En la mitologia grieg d
recibe el nombre de Tértaro, un lugar sombrio donde purgan su castigo
quienes osaron desafiar a los dioses del Olimpo. Una hidra de tres cabezas
protege esos dominios oscuros. Los celtas también hilvanaron sus creencias a
partir del contraste entre el mundo de la vida y el inframundo. Se comprende
desde entonces por qué todo descenso, el de Orfeo “para recuperar a su esposa
Euridice”, el de Eneas “para abrazar a su padre Anquises y conocer de los labios
de éste su misién” o el de Cristo “para rescatar a los justos” opera como matriz
mitoldgica de la empresa valiente y esforzada.

En la mitologia china el espacio subterrineo también conforma un mundo de
ciudades y palacios pertenecientes a Rei Yama, quien realiza el juicio de las
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almas: las almas condenadas descienden al mundo interior, el mismo mundo que
para los incas estaba reservado a los muertos, aunque comunicado con el mundo
soleado de la vida humana y con el més elevado ambito de los dioses.

Otra idea persistente late en las mitologias mds diversas. La violencia de
fendmenos naturales como los terremotos y las erupciones volcanicas que nacen
del mundo bajo superficie fue asociada en la mayor parte de las culturas con el
mal o con la muerte, aun cuando en algunos casos el periplo descenso-muerte-
renacimiento-ascenso fue sustrato simbolico en la prictica “a menudo llevada a
cabo en dmbitos subterrineos” de cultos inicidticos.

Pero la oscuridad de los sitios bajo tierra, que desde siempre atemoriza, se
revel6 también como fuente inagotable de atraccién. Las leyendas en torno al
reino subterrdneo han resistido el paso del tiempo a lo largo de innumerables
generaciones. La voluntad de exploracion y de desafio a los limites naturales
llevé a los protagonistas de numerosos relatos “ficcionales algunos, meramente
descriptivos otros” a internarse en pasajes subterrdneos tras la busqueda de un
tesoro perdido o al rescate de algin ser amado. Una sensacién de temor surge
de inmediato desde lo hondo de la memoria de cualquier individuo al actuar
sobre si, inconscientemente, la creencia universal de que monstruos o demonios
se presentardn pronto al sumergirse en las fauces de la tierra. El ingreso a los
tuneles en muchas leyendas no es mds que una parébola de la entrada al infierno
descrita en numerosos relatos escatoldgicos de inspiracion religiosa. En aquellos
tuneles el sonido se vuelve omnipresente bajo la forma de un tafiir de campanas
o de instrumentos, como la flauta o el tambor, que acompaiian al protagonista,
representaciones todas del poder de conjura sobre las potencias demoniacas que
el ritmo y la armonia poseen.

En torno al reino subterrineo nacieron utopias e
ilusiones de ciudades fantdsticas. Tuneles legendarios que
recorrian las metrépolis bajo superficie y que conectaban
castillos, iglesias y otros edificios han alimentado la
imaginacién de los hombres hasta nuestro tiempo. Esos
conductos fueron siempre sede de encuentros secretos,
conspiraciones, conciertos amorosos y otras muchas
historias que impregnaron la literatura en sus diversas
manifestaciones. En publicaciones esotéricas hallamos
también legendarias referencias a maravillosas ciudades
subterrdneas: la misteriosa Agharthi en Sudamérica,
supuestamente un sistema extendido de tineles bajo los
Andes que conectaba el imperio incaico de punta a punta;
la que bajo el Himalaya alberga en cavidades subterraneas
a los antiguos habitantes de la tierra, y la Shambhallah
del Tibet que, como las anteriores, se remontaria en su
origen a los tiempos de la perdida Atldntida. En el siglo
XIX, aquellas representaciones tomaron forma escrita.

Todo descenso, el de
Orfeo —para recuperar
a su esposa Euridice—, el
de Eneas —para abrazar
a su padre Anquises y
conocer de los labios de
éste su mision— o el de
Cristo —para rescatar a
los justos— opera como
matriz mitologica de la
empresa valiente y
esforzada.

GRABADO PERTENECIENTE AL
AMPHITHATRUM AETERNAE SAPIENTIAE
DE HEINRICH KHUNRATH (1602) EN EL
QUE SE REPRESENTA EN FORMA DE TUNEL
EL ACCESO AL “ANFITEATRO” DE LA
SABIDURIA MAGICO-CABALISTICA




Las obras de construccion
de los subterraneos del
mundo han revelado
numerosos e interesantes
secretos. En Paris,
dejaron al descubierto
una mina de yeso de
100 anios de antigiiedad,
con galerias de unos 39
metros de profundidad.
La excavacion del
subterraneo de Roma
tropezo con catacumbas,
galerias y capillas
clandestinas. El metro
de Moscii revelo una
conejera de tuneles
atribuidos a la legendaria
Ciudad Secreta

de Ivan el Terrible. En
la Ciudad de México,

el metro descubrio
monumentos de la
civilizacion azteca.

En todos los casos

las construcciones
subterraneas antiguas y
modernas se entrelazan
como estratos culturales
fosilizados, a los que
resignificamos gracias a
sus huellas.
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A modo de ejemplo, la trama de Alicia en el pais
de las maravillas de Lewis Carroll nace de la caida
de una nifia en un pozo. Asimismo, la novela La
raza futura de Edward Bulwer Lytton deslumbra
al lector con miticos personajes de una civilizacion
evolucionada que mora en el interior de la Tierra,
una utopia al estilo de los grandes relatos de Moro,
Bacon o Campanella. Anilogamente, la exploracién
de un créter sin actividad se transforma en el punto
de partida de la famosa ficcién de Julio Verne, Vigje
al centro de la Tierra, que grabé su fascinacion en
la memoria de numerosas generaciones. Finalmente,
en la novela de Herbert George Wells La mdquina
del tiempo “obra que fue ademds inspiradora de
numerosos ensayos y filmes de ciencia ficcion”
los canibales habitan en medio de maquinarias con

ekl Y Tl
VIAJE AL CENTRO DE LA TIERRA,

ILUSTRACION DE EDOUARD Riou,
1864

vida en una vasta red de tlneles conectados a la
superficie por bocas verticales. En los tiempos modernos, la imaginacién de los
hombres, que supo creer fervientemente en relatos y mitos infernales poblados
de ogros y monstruos oscuros, logré conjurar sus propios temores y poblar
aquel ignoto mundo subterrdneo con nuevas luces y colores, aires y velocidades.
Para el nacimiento del subterrdneo fue vital sin embargo la existencia previa de
este mundo onirico de ciudades subterrdneas, el cual aguijone desde la fantasia
la constancia y la inventiva de ingenieros visionarios, quienes pergefiaron las
numerosas ciudades subterrineas que hoy pueblan la tierra, ciudades dadas a luz

por laboriosas generaciones de obreros y artesanos.

LLOS ORIGENES DEL SUBTE

En el corazoén del siglo XIX encontradas fuerzas sociales y culturales provocan
finalmente profundos cambios. El crecimiento industrial y la revolucién en los
transportes conmueven la historia urbana. Por primera vez la ciudad aparece
como un problema de gran escala, al adquirir una dimensién desconocida. El
crecimiento demogrifico era constante y dia a dia llegaban a las florecientes
urbes numerosos habitantes desplazados del campo, donde las maquinas
reemplazaban progresivamente al campesino en sus labores, al tiempo que
las instalaciones fabriles urbanas atraian al “desocupado”, una nueva y triste
modalidad social que cobraria cada vez mayor protagonismo. El dltimo cuarto
de siglo sepulta definitivamente a la aldea. La ciudad, que se agiganta por la
contrataciéon de obreros en agitadas fibricas, debe al mismo tiempo buscar
respuestas a nuevos problemas. Entre ellos se encuentra el de la demanda civil
de mayor velocidad en los traslados, como un epifenémeno de la descompresion
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de los centros superpoblados lograda gracias al oportuno desplazamiento a la
periferia de hombres y de actividades hasta entonces concentradas dentro del
primer cinturén de las antiguas ciudades europeas. En esta encrucijaday en pleno
impulso ascendente de la era de los ferrocarriles, aprovechando la utilizacién
generalizada del hierro y del acero y los nuevos conocimientos cientificos y
fuentes de energia, nacen los ferrocarriles metropolitanos subterrineos. Las
ancestrales fantasias literarias de un mundo bajo tierra comenzaron entonces a
tomar cuerpo en la realidad.

Derivacién del tren “que unia eficientemente distantes latitudes en Europa y en
Estados Unidos” el subterrdneo fue el punto de llegada de numerosas y variadas
propuestas que intentaban evitar el colapso de las ciudades mediante el trazado
de lineas ferroviarias. Distintos proyectos moldearon la actual fisonomia del
Subte, desde el transporte bajo tierra impulsado por locomotoras a vapor
“con sus naturales problemas de contaminacién” hasta el sistema Sprague “de
coches eléctricos autopropulsados”. La aplicacién de la ciencia a la industria
y a los transportes y la confianza en el progreso “caracteristicas de la época”
explican aquellos impulsos que también tuvieron su impacto en la construccién
subterrdnea. Los primitivos tuneles, de ladrillo o piedra y edificados sobre
endebles andamiajes de madera, dieron paso a estructuras de acero y hormigén
armado, que permitieron obras mds audaces, salvando obsticulos naturales de
mayor exigencia ingenieril.

Y serd naturalmente Inglaterra, reina de la era industrial en sus origenes, la primera
nacién en el globo en contar con una linea de transporte subterrineo, el Metropo-
litan Railway, cuya construccidn se inicia en 1860 y se inaugura con un viaje que
parte de la estacion Baker Street de Londres en 1863. Otras ciudades seguirian sus
pasos: Atenas (1869), Estambul (1874), Budapest (1896), Glasgow (1897), Viena

Los tuneles de la Manzana de las Luces

En la larga lista de misterios de Buenos Aires, la Manzana de las Luces ocupa un
lugar especial. Alli tuvieron su emplazamiento originario la Iglesia y el Colegio de San
Ignacio, la Procuraduria de Misiones, las casas virreinales, la Sala de Representantes,
el primer Banco de Buenos Aires, la primera Biblioteca Publica, el Archivo General
de la Nacion, el Museo Publico, el Real Colegio de San Carlos y la Universidad. Asi,
entre las calles Peru, Moreno, Bolivar y Alsina se concentraron los principales focos
de irradiacion cultural del pasado portefio. Acaso uno de los datos mas curiosos en
torno a este sitio historico es la presencia de numerosos tuneles ubicados a unos
cinco metros de profundidad, excavados en los siglos XVII y XVIII. Al descender, los
pasadizos subterraneos mas antiguos de la ciudad se bifurcan y conforman una red
que une edificios publicos e iglesias. Su origen data del tiempo en que los jesuitas
habitaban esos mismos edificios, aunque luego parecen haber sido utilizados como
refugios para la defensa militar o como lugares destinados a guardar las mercaderias
provenientes del contrabando. Historias reales y fantasticas tuvieron alli su escenario.

LES FAPES

.I.'lu nme Teile de Hupw,

EL TRAITE DES SIEGES ET DE L'ATTAQUE

DES PLACES DE SEBASTIEN LE PRESTRE,
MARECHAL DE VAUBAN, EDITADO EN PARIS
EN 1829 DESCRIBE METODOS EFECTIVOS

PARA SITIAR UNA CIUDAD. EL PRESENTE
GRABADO ILUSTRA COMO MINAR MEDIANTE LA
CONSTRUCION DE TUNELES LOS CIMIENTOS DE
LAS FORTIFICACIONES ASEDIADAS.
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(1898), Paris (1900). Le Métropolitain nacié en esta dltima ciudad de fisonomia
imponente a fines de siglo, modelo de belleza y de progreso. Por debajo de las lu-
ces de la Paris de los afios locos, le Métro funciond como arquetipo de transportes
para todo el orbe, especialmente tras la incorporacién de motores auténomos en
todas sus unidades, relegando al pasado las formaciones arrastradas por locomo-
toras. A principios del siglo XX, mientras el tendido de lineas ferroviarias pue-
bla la tierra, otras ciudades siguen las huellas marcadas por Paris: Boston (1901),
Berlin (1902), Nueva York (1904), Filadelfia (1907), Hamburgo (1912), Buenos
Aires (1913). La urbe portefia se convierte asi en la primera ciudad en el mundo
hispanoamericano en contar con un moderno subterrineo. Muy pocas ciudades
en todo el globo la habian precedido, pero muchas otras la continuaron: Madrid
(1919), Barcelona (1924), Tokio (1927), Osaka (1933), Moscu (1935). Esta ultima
ciudad se muestra bajo tierra como un verdadero palacio, reconocida en el mundo
por el lujo de sus estaciones que contrastan grandemente con los tineles excava-
dos en roca granitica del subterrdneo de Estocolmo (1950), cuyas estaciones se

FERROCARRIL ELEVADO (BERLIN)
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presentan como grutas naturales.

La Segunda Revolucién Industrial

En la Europa de mediados del siglo XIX, la Revolucion
Industrial completaba su segunda fase. Una revolucion
cientifica, en la que nuevos medios técnicos y fuentes de
energia, aplicados a los transportes, a la construccion y
a las maquinarias, modificaban la sociedad de su tiempo.
La electricidad y el petroleo lo transforman todo, desde
el proceso de fabricacion hasta la fisonomia de las ciuda-
des. Una larga lista de inventos permiten “iluminar” la vida
de los hombres, como la dinamo de Siemens y la lampara
incandescente inventada por Thomas Alva Edison. La apa-
ricion del telégrafo universaliza la comunicacion y facilita
la regularidad en los servicios de transporte. En un mundo
que confia ciegamente en los beneficios que la técnica
traera a la humanidad, la fundicion del hierro da paso a la
produccion en gran escala del acero, metal mas resistente
que el anterior, pero también mas costoso, que triunfa gra-
cias al convertidor de Bessemer y al horno regenerativo de
Siemens-Martin. Mas tarde, su valor industrial se refuerza
gracias a la adicion del niquel en su tratamiento, lo que
elevo su calidad y maleabilidad. Un triunfo que se mag-
nifica y universaliza gracias a la expansion aparentemente
inagotable del ferrocarril. La velocidad en el transporte de
pasajeros y en el traslado de mercaderias acelero el ritmo
comercial y el pulso de las ciudades. La revolucion en los
transportes “de la mano de los trenes y de los buques a
vapor, fundamentalmente” multiplica el acceso al crédito,
permite las inversiones de capital y amplia las dimensio-

nes del mercado interna-
cional. El uso creciente de
la electricidad permitic a
Ernest von Siemens disefiar
el primer tranvia eléctrico
al tiempo que la invencion
del motor de explosion
interna permitio el desarrollo
del automovil y el dGmnibus,
los que, utilizando el petro-
leo como combustible, defi-
nitivamente dominaran a
escala mundial el transporte
ciudadano durante el siglo XX (aunque tendiendo a per-
der protagonismo en las ultimas décadas). En el plano cul-
tural y social, un nuevo mundo se habia gestado: el de la
Belle Epoque, término acufiado para designar la agradable
manera de vivir de las clases altas entre 1900 y 1914. En el
corazon de esta nueva Europa crece la ilusion de un pro-
greso indefinido, basado en la ciencia y en la tecnologia, las
cuales irrumpirian inexorablemente para asegurar el bien-
estar de las naciones. Una prosperidad de la que no todos
disfrutaban, por lo que la ilusion tropezo con obstaculos y
fuertes depresiones economicas y sociales fueron forjando
el mapa ciclico que configuro al siglo XX, con sus magni-
ficos progresos tecnologicos y sus amplias desigualdades
sociales y de acceso a los beneficios de la técnica. En ese
contexto complejo y entusiasta, con el sello del tiempo de
los inventos, nacio el subterraneo.




LA CONQUISTA
DE LO PROFUNDO

L OS PRIMEROS SUBTERRANEOS:
MODERNIDAD Y MISTERIO

La evolucién de la técnica

Por otra parte, la tecnologia que lo potencia no ha dejado de evolucionar.
Los coches han prescindido del carbén y el agua, y han logrado adoptar
formas racionales y dindmicas que contintan evolucionando. Dia a dia se
perfeccionan las tecnologias aplicadas a la excavacién de tineles y al tendido
de vias subterrdneas. Un constante impulso renovador extendié las lineas
existentes en las grandes ciudades y estimulé el bosquejo de nuevas lineas a
lo largo del siglo XX. Desde el dltimo cuarto del dicho siglo, la creacién de
nuevas infraestructuras y la correlativa evolucién del transporte subterrineo se
vieron particularmente estimuladas por la busqueda de alternativas al transporte
propulsado por combustién, reconociéndose en el Subte un medio de traslado
que agiliza la comunicacién y facilita la vida moderna.

En las tltimas décadas, la calidad de las técnicas constructivas experimentd una
verdadera revolucién. Tuneladoras de presién de tierras con enormes dimen-
siones han batido récords en esta materia, incorporando modernos sistemas de
medicién de la catenaria y de auscultacion dindmica de las vias. Los “ttneles
de tltima generacién” constituyen, quizds, lo mas impactante en materia de mo-
dernizacién: han logrado vencer al Canal de la Mancha, perforando decenas de
kilémetros de roca y arcilla para dar nacimiento al impresionante Eurottinel
bajo el subsuelo marino.

La potencia motriz aumenté concomitantemente, tanto como la capacidad
de carga. Las modernas formaciones son mds ripidas, comodas, seguras y
silenciosas. Miles de cimaras de alta definicién distribuidas a lo largo de la red,
y operadas desde centros de monitoreo centralizados, garantizan la tranquilidad
de quienes utilizan dfa a dia este servicio publico para moverse en las grandes
metrépolis del siglo XXI.

SUBTERRANEO DE EsTOCOLMO

El monumento mds
imponente que han dejado
a la posteridad las grandes
exposiciones universales es,
sin duda, la Torre Eiffel de
Paris, un poderoso simbolo
de la voluntad de ascenso de
una época que desplego su
peculiar ambicion. El coloso
de acero, postal abierta

al futuro, fue construido
por Gustave Eiffel como
portico de entrada para la
Exposicion Universal de
Paris de 1889, cuyo principal
proposito era justamente
exhibir los avances de la
ciencia y de la técnica, y
expresar asi la orgullosa
conciencia epocal de que el
espacio y la materia podian
ser dominados.
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Arquitectura, disefio y tecnologfa iniciaron un proceso de confluencia que beneficié
desde multiples aristas al desarrollo del Subte. La pintura fotoluminiscente
renové la sefializacién, imprimiendo signos futuristas a la arquitectura de
diversas estaciones. Las tarjetas magnéticas sofisticaron los sistemas de control,
agilizando la combinacién entre el transporte subterrdneo y el de autobuses, un
acontecimiento iniciado en el Metro de Nueva York y difundido globalmente.
Los smartphones permiten a los usuarios estar conectados con el mundo, aun
viajando bajo tierra. Entre tanto, la renovacion en el disefio alcanz6 a los propios
coches, que desplegaron vanguardistas lineas aerodindmicas y mayor confort
sin sacrificar la seguridad, favoreciendo la visibilidad mediante el uso del cristal.
El disefio ergonémico ha primado en la concepcién del puesto de conduccién:
sistemas informéticos para el control de la formacidn y sistemas de supervision
del mantenimiento garantizan una mayor seguridad en la conduccién, agilizando

el trifico e incrementando la frecuencia entre formaciones, un aspecto de vital
importancia en las grandes capitales del mundo.

Esta constante apuesta por la renovacidn tecnolégica logré mejorar la calidad
del servicio experimentado por sus usuarios. El siglo XIX revolucioné los
espacios urbanos. En Londres y Parfs, capitales de la modernidad, la proliferacion
de actividades, vehiculos y personas hizo estallar el antiguo trazado de las ciudades
y el suministro de servicios publicos. Fueron necesarias entonces novedosas
transformaciones en la infraestructura para que el caos no hiciera tambalear la
enorme productividad de las nuevas ciudades de masas.

El transporte subterrineo, en principio concebido para mitigar los trastornos del

trdnsito, a la vez se proponia como un revolucionario intento por apaciguar el

CONSTRUCCION DEL SUBTERRANEG vértigo de habitar una metrépolis. En 1863, unas treinta mil personas se reunieron
DE LONDRES

Glosario

Locomotora a vapor. El ferrocarril de superficie y semien-
terrado nacié con el invento de la caldera a vapor, capaz
de proporcionar fuerza de traccion. La idea en estado em-
brionario ya habia sido propuesta por Sir Isaac Newton,
quien construyo hacia 1680 el primer dispositivo, aunque
fue desechado por poco practico. Sin embargo en 1814, el
ingeniero inglés George Stephenson invento la locomotora
a vapor: un mecanismo que comienza en el “hogar” donde
se consume el carbon,
la madera u otro com-
bustible y que, a través
de tubos, lleva el calor a

una caldera llena de agua, que se transforma en vapor por
el calor y se condensa en un colector. El vapor llega a través
de conductores hasta los cilindros que accionan las ruedas
de la locomotora, saliendo finalmente por la chimenea. El
transporte de carbon primero y luego el de pasajeros adop-
COCHE A VAPOR DE NEWTON taron este invento.
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para festejar la apertura del primer subterrdneo de la historia, el London
Metropolitan Railway, cuya dnica linea unia Baker Street con Farringdon Road.
El experimento fue exitoso a juzgar por los miles de londinenses que comenzaron
a utilizarlo diariamente. En Paris, mientras tanto, la competencia entre distintos
proyectos retrasé la construccién de la primera linea del Métro hasta 1900. La
fascinacion por el curioso medio de transporte llevé a que, en s6lo seis meses, 15
millones de pasajeros transitaran la Linea Vincennes-Porte Maillot. Una década
mds tarde, una red de diez lineas recorria casi 100 km bajo el suelo parisino.

TRABAJOS EN LOS
TUNELES DE LONDRES

Al igual que otros adelantos tecnoldgicos de la Inglaterra victoriana, el
subterrdneo produjo en algunos desconcierto e incluso aversiéon. “El préximo
fin del mundo se precipitard con la construccion de las vias del metro, que
penetrardn en las regiones infernales molestando con ello al diablo”, anuncié
con tono apocaliptico un predicador en 1868. La acumulacién de ruido, calor y
humo en los ttneles, problema que se solucioné apenas comenzaron a circular
los primeros trenes eléctricos, hacia creible la profecia.

Era de esperar que los enigméticos tlneles comenzaran pronto a rondar

- : B . -
EL METROPOLITAN RAILWAY DE LONDRES

EN 1868, CINCO ANOS DESPUES DE SU
INAUGURACION

el imaginario artistico de la época. No tardaron en hacer pie en la literatura:
Sherlock Holmes debié recorrerlos junto a Watson a fin de resolver el crimen
de la estacion de Aldgate Street y el robo de los planos del submarino Bruce-
Partington. La silueta del detective ain ilustra los mosaicos de la estacion de
Baker Street, la calle donde Sir Arthur Conan Doyle situé la oficina de su
célebre personaje.

Tema o escenario de fotografias, peliculas y canciones, el misterio que acompaiia
al subterrineo desde su nacimiento permanece intacto, aunque desplazarnos
bajo tierra ya no nos sorprenda.

Sistema de cable. En Estados Unidos, con el propdsito de
suplantar la fuerza de mulas y caballos en el transporte pu-
blico de superficie, se ensayd con un cable de acero que
corria junto a los rieles. Cada coche se asia al cable maestro
mediante una mordaza. El cable era tirado por ruedas gi-
gantescas movidas por una maquina a vapor en la estacion
terminal. Una mayor o menor presion de la mordaza sobre el
cable permitia, por deslizamiento, graduar los movimientos
de arranque y frenado. Pronto muchas ciudades decidieron
adoptar el nuevo sistema silencioso, que no generaba humo
ni gases contaminantes “salvo en su planta de fuerza”y que
permitia a las unidades remontar cuestas empinadas y des-
plazarse a buena velocidad.

Sistema Sprague. A fines del siglo XIX, la energia eléctrica

sustituyo a la fuerza del vapor en el transporte ferrovia-
rio, otorgandole limpieza, mayor uniformidad, velocidad y
potencia de traccion. El ingeniero Frank Sprague, asistente
de Thomas Alva Edison, propuso el empleo de los flamantes
motores eléctricos. Los tranvias reemplazaron sus sufridos
caballos por otros mecanicos alimentados por esa fuerza
invisible que podia tomarse desde un simple cable aéreo
(la catenaria). La principal dificultad estribaba en que no era
posible controlar los distintos motores de los coches desde
un mismo comando. El ingeniero Sprague resolvio el pro-
blema concibiendo una hilera de coches autopropulsados,
gobernados por un solo conductor al frente de la formacion.
El sistema combinaba asi electricidad con autopropulsion,
inaugurando una etapa de gran desarrollo y difusion del
transporte subterraneo.
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de Buenos Aires

Continuando nuestro viaje, la préxima estacion nos
ubica en la Argentina de fines del siglo XIX.

Un pais que gir6 al compds de los nuevos tiempos y que
enarbola al progreso como divisa emblematica. Buenos
Aires crece y moderniza su fisonomia. Fruto de los
suefios, proyectos y esperanzas de la época, nace con el

nuevo el nuevo siglo XX el Subte porteio.
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BUENOS AIRES SE MODERNIZA
La situacién nacional de 1880 a 1930

En la Argentina de fines del siglo XIX, la ilusién de alcanzar un
progreso indefinido inspira las acciones de toda una generacién:
“La Generacién del ‘80”. Este grupo social de ideologia liberal y
positivista ejercia por entonces la direccién econémica, politica y
cultural del pais; su objetivo era construir una “Argentina moder-
na”, reconociéndonos en el espejo de Europa. El ideal del progreso
acompana el surgimiento y la consolidacién de la economia agroex-
portadora entre los afios 1880 y 1930, época en que verdn la luz los PLAZA DE MAvO, PIRAMIDE DE
primeros subtes portefios. El modelo de crecimiento econémico hacia afuera Mayo v CATEDRAL (ANO 1886)
estaba basado en las exportaciones agropecuarias, pujante factor dindmico de

la economia. Argentina se convirtié en uno de los paises mds ricos de América.

El progreso del campo, especialmente de la ganaderia, cimenté el crecimien-

to del pafs. Se multiplicaron las exportaciones de congelados o enfriados hacia

Inglaterra, principal mercado para las carnes argentinas. La demanda internacio-

nal obliga a los criadores a mejorar las razas ganaderas para aumentar la calidad

del producto. Al boom de las carnes, le sigue el de los cereales. El agro comienza

a aumentar su produccién de trigo y de maiz en la provincia de Santa Fe, en

el sur de Cérdoba y en el norte de Buenos Aires. Gracias a los buenos pre-

cios internacionales, los dividendos provenientes de las exportaciones de granos

superan a los de los productos ganaderos. Poco a poco fueron incorporando- AVENIDA DE MAYO
se nuevas tecnologias al cultivo, silos (1acta 1890)
y molinos con miras a la comerciali-
zacién. En un contexto internacional
favorable, el jovén pais que se integra
al mundo exporta bienes agricolas y
recibe a cambio capitales en forma de
inversiones y manufacturas. Aparecen
lucrativas oportunidades de inversién
tanto para la puesta en produccién de
tierras 0ciosas cComo para crear una ver-
dadera infraestructura de transportes.

El prerrequisito indispensable que tuvo
el crecimiento de la época fue la expan-
sién de la red ferroviaria. Los ferroca-
rriles, principal rubro de inversién del
capital extranjero, en particular briti-
nico, se extienden en forma continua
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TRANVIAS SOBRE PASEO
CoLON (a0 1897)
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durante todo el periodo. De los 6.700 km que alcanzaba la red en 1887 se llega a
16.600 km en 1900 y a 35.500 km en 1914. El ferrocarril aument6 el valor de la
tierra y acercé la produccién a los mercados, posibilitando el fortalecimiento de
las exportaciones agropecuarias. El crecimiento de la red ferroviaria fue paralelo
a la transformacién del pais. El tren, via de salida de la produccién, fue el fac-
tor de modernizacién que permitié el desarrollo de los nicleos urbanos. Desde
Buenos Aires, ciudad-puerto, partian las lineas en abanico hacia el sur, el oeste
y el norte del territorio. “Agente de cultura”, lo llamé Juan Bautista Alberdi;
al tren debemos la integracidn efectiva del territorio nacional y las redes de so-
ciabilidad que se tejieron en su entorno. Una sociedad a la cual la inmigracion
europea logr6 transformar sus perfiles y contornos. Movidos por el suefio de
“hacer la América”, los inmigrantes europeos, en su mayoria agricultores po-
bres desplazados de una Europa superpoblada y en crisis, arriban a estas tie-
rras volcadas de lleno a la explotacién agropecuaria. Algunos se convirtieron
en arrendatarios rurales, pero la gran mayoria es empujada hacia las grandes
ciudades. Buenos Aires verd cambiar radicalmente su fisonomia.

La vision de los hombres del ‘80 se habia materializado. Habia nacido la
Argentina moderna vy, con ella, el crecimiento econémico sin precedentes entre
los afios 1880y 1914. Desde luego, era condicion fundamental asegurar el orden
social sin el cual el progreso se esfumaria. El proyecto politico de la Generacién
del ‘80 concebia un régimen politico conservador basado en el poder de las

minorias dirigentes consideradas “aptas” para gobernar y en la restriccién a la
participacion politica de las mayorias. Pero larvadamente se iba gestando una
sociedad moderna con el aporte criollo-inmigratorio. Las puertas se abren a una
movilidad social ascendente con los pequeiios negocios urbanos, la educacién,
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la integracion al Estado, los empleos de “cuello blanco”. Educar a los hijos es
la garantia del éxito econdémico para los recién llegados; es el suenio de M’hijo el
dotor, tal como lo inmortalizé el teatro de Florencio Sinchez. Este suefio que
no todos concretaron permitié crear nuevas fuerzas politicas apoyadas en estas
ascendentes capas sociales. El régimen debe promover una apertura politica
mediante la Ley Sdenz Pefia (afio 1912). Precisamente un afio después de que
Argentina diera este paso adelante hacia la democratizacién de sus instituciones,
nace el Subte de Buenos Aires.

En este periodo politico, marcado por las presidencias radicales de Hipdlito
Yrigoyen y Marcelo Torcuato de Alvear, el modelo econémico se mantiene in-
tacto. Sin embargo, algo habia cambiado con el estallido de la Primera Guerra
Mundial. La relacién comercial tradicional que mantenfan Argentina y Gran
Bretafia se habia alterado. Desde entonces, el pais continuaba con sus exporta-
ciones hacia Inglaterra pero aumentaban las importaciones e inversiones nor-
teamericanas. A diferencia del aliado tradicional, los Estados Unidos también
eran productores de bienes primarios, lo que no permitia que se pensase en re-
componer el juego anterior a la guerra con el “nuevo socio”. Un tiempo politico
de marchas y contramarchas: los sectores conservadores apostardn a preservar la
relacién con los britdnicos, mientras muchos mirardn expectantes el crecimien-
to del capital norteamericano en nuestro pais. Esta “distorsion” preanuncia la
crisis politica de 1930, que obligard a introducir reformas definitivas poniendo
término a este modelo. Un modelo de pais, primero excluyente y luego integra-
dor, impulsado por una sostenida fe en el progreso que gesté una nueva Buenos
Aires: una moderna urbe que crece poderosamente expandiendo sus venas y
arterias por arriba y por debajo de la tierra.

La expansion de Buenos Aires y los festejos del Centenario

Tres acciones ilustran acabadamente la vida de la ciudad entre los afios 1880
y 1930. La Buenos Aires de aquellos tiempos es una metrépoli que crece, se
transforma y se exhibe. Buenos Aires es entonces una ciudad en crecimiento.
Los censos nacionales de 1869, 1885, 1914 y 1947 revelan el avance constante
y espectacular de la ciudad, producto de una gran corriente migratoria, externa
primero e interna después. La inmigraciéon masiva, que formé parte de la
construccién de la Argentina moderna, sella las caracteristicas de la sociedad
de 1880 hasta 1930. La expansién econdmica acelera el proceso urbanizador
y determina el rdpido crecimiento de los sectores medios, abiertas las puertas
a un proceso de movilidad social ascendente. La sensacion de euforia rodea el
crecimiento ciudadano y Buenos Aires lo celebra con elegantes paseos, avenidas
y monumentos.

VEREDA DE AVENIDA DE MAYO
(ENERO DE 1904)
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Praza pE Los Dos
CONGRESOS (ANO 1902)

La Capital se transforma. Mirando a Europa, se multiplican los lugares de
esparcimiento y de paseo, como jardines zooldgicos y parques botdnicos.
Pero el cambio revela algo mis. Es el paso de la gran aldea a la gran ciudad.
Los nuevos transportes, la federalizacién (afio 1880) que establece sus limites
del dmbito rural y la gran inmigracién permiten a la renovada Buenos Aires
concentrarse en el cambio de su fachada. Toma cuerpo entonces el impulso para
la construccién de edificios publicos monumentales, el trazado con dos avenidas
AVENIDA DE MAYO. AL FONDO . . . . . . .,
S DIVISA EL CONGRESO DE LA en cruz (Avenida de Mayo y Avenida 9 de Julio) que facilitaran la circulacién de
NACION (NOVIEMBRE DE 1926) superficie, la apertura de las Diagonales Norte y Sur (Roque Sdenz Pefia y Julio
- i A.Roca), las obras en la Costanera Norte, el ensanche de las calles Corrientes,
Cérdoba, Belgrano, Santa Fe, entre otras. La Plaza de Mayo se agiganta, el
Cabildo pierde los arcos del ala izquierda y se abre la Avenida de Mayo en
direccién oeste hasta Callao, donde se proyect6 una plaza para enmarcar el
imponente edificio construido para albergar al Congreso de la Nacién. A lo
largo de la nueva avenida se construyeron edificios segtin las pautas del estilo
francés; surgen oficinas, hoteles, restaurantes y casas de comercio. La avenida
se transforma en el centro neurdlgico de la ciudad para el Centenario de Mayo.
Se construye el Palacio Municipal y el edificio del diario La Prensa; se inicia
la construccién del Palacio de Justicia; se traslada el Teatro Colén. Y hacia el
norte, Buenos Aires se engalana con residencias de estilo francés que rodean la
plaza Carlos Pellegrini, hoy sedes de varias embajadas. La nueva cara de Buenos
Aires se ilumina a partir de 1896, cuando se inaugura el alumbrado eléctrico
del centro. Hacia 1920 la consideran la “Paris de Sudamérica”; su Avenida de
Mayo es comparada con la Gran Via de Madrid. Una verdadera revolucién
arquitectdnica embellece desde entonces la ciudad.
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Los cambios edilicios fueron acompafiados por
importantes desplazamientos sociales. Buenos Adires,
“la gran aldea” que retraté en su novela Lucio V.
Lépez, es ya toda una “ciudad europea” en términos de
estratificacién, habitantes y cultura.

La clase mds acomodada abandona el casco histérico
“la Plaza de Mayo” y construye en el norte imponentes
palacios, mientras los inmigrantes se apifian en los
conventillos del centro y sur portefios. Sin embargo, la
expansion de Buenos Aires y de sus transportes permite
el ripido traslado a los lugares de trabajo, condicién
fundamental para abandonar el conventillo y acceder a
la casa propia. La poblacién se desplaza y el centro se
descomprime. Mientras el puerto se moderniza, ferrocarriles y tranvias modelan
los barrios hacia el 1900, ripidamente convertidos en los nuevos espacios
publicos con cédigos culturales propios y perdurables.

Orgullosa de sus contornos, Buenos Aires se exhibe. Durante la presidencia de
Alvear (1922-1928) habran de sucederse las visitas ilustres: el principe Humberto
de Saboya y el Principe de Gales, Eduardo de Windsor, recorren sus paseos y
admiran sus edificios. También visitaron la ciudad el maharaji de Kapurthala,
el escritor italiano Filippo Marinetti y el fisico Albert Einstein. El conde de
Keyserling, Waldo Frank, Antoine de Saint-Exupéry, José Ortega y Gasset son
recibidos como huéspedes. Pero el momento culminante de la exhibicién de
Buenos Aires al mundo ocurrié tiempo atrds, cuando el esplendor enmarca los
festejos del Centenario de la Revolucién de Mayo. Para la celebracion llegan el
vicepresidente del Pert, Eugenio Larraburu y Unanue, y el presidente de Chile,
Pedro Montt, con una gran comitiva.
Hacen lo propio estadistas como el
francés Georges Clemenceau, escritores
y periodistas como Ramoén del Valle
Incldn y Vicente Blasco Ibdfiez. La figura
descollante fue la Infanta Isabel de Borbén,
tia del rey espafiol Alfonso XIII, que
simboliz6 el cambio de imagen de Espafia
para las elites. Se suceden ceremonias,
desfiles, congresos, banquetes, funciones
de gala. Era la exhibicién de una nueva
Buenos Aires, una ciudad que se miraba en
el espejo europeo y que intentaba contar
con todos los simbolos de la innovacién. El
subte ocupaba un lugar especial entre ellos.

AVENIDA ALVEAR Y MONTEVIDEO
A FINES DEL SIGLO XIX

LA INFANTA ISABEL Y EL PRESIDENTE
DE LA NACION Jost FIGUEROA
ALCORTA DURANTE LOS FESTEJOS DEL
CENTENARIO (MAYO DE 1910)
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A fines del siglo XIX y comienzos del XX, una espléndida variedad de estilos arquitectonicos dibuja
en Buenos Aires el rostro de la admirada Europa. El ingeniero Francisco Tamburini reforma la

Casa Rosada (sede del Poder Ejecutivo Nacional) inspirandose en los ideales arquitecténicos del
Renacimiento italiano. En 1906, al otro extremo de la Avenida de Mayo, se inangura la nueva sede
del Poder Legislativo Nacional: el monumental edificio del Congreso de la Nacion, proyectado por el
arquitecto Victor Meano al estilo del alto academicismo italiano. El academicismo francés se advierte
en el Palacio de Tribunales de Plaza Lavalle (Poder Judicial de la Nacion), en el edificio del Correo
Central y en las grandes mansiones de
Barrio Norte (Palacio Evrdzuriz y Palacio
San Martin). Francisco Gianotti disena la
Confiteria del Molino, un ejemplo de la
arquitectura antiacademicista del estilo

art nowveau, que se multiplica en aldabas,
cerraduras vy faroles porterios. Y por fin, el
eclecticismo de la Confiteria Munich (hoy
Museo de Telecomunicaciones) y del Palacio
de Aguas Corrientes completa un verdadero
compendio de tendencias arquitectonicas
que exhibe Buenos Aires al despuntar el
siglo XX.
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Er PaLacio DE Acuas CORRIENTES, EN LA
INTERSECCION DE CORDOBA Y RIOBAMBA

Praza SAN
MARTIN Y EL
PABELLON DE
BELLAS ARTES
(aNoO 1890)
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Los festejos del Centenario

1910 es el afio en que el mundo aguarda expectante el paso
fugaz del cometa Halley, mientras en Argentina se encien-
den las luces del afio del Centenario. El cometa bendecia
con su aparicion aquellos festejos organizados en ocasion
de los cien afios de la Revolucion de Mayo, un momento
elegido para mostrar al mundo el progreso conquistado. Los
diarios promocionan los lugares privilegiados para observar
el desfile de las delegaciones. Se colocan las piedras fun-
damentales de los monumentos que engalanaran a Buenos
Aires. Se organizan congresos: el Americanista de Arqueo-
logia, el Feminista y el Internacional de Medicina e Higiene;
los congresistas del mundo pasearon en tramway eléctrico.
La Avenida del Libertador se cubre con los pabellones de
las diferentes Exposiciones: Internacional de Arte, Interna-
cional de Higiene, de Productos Espanoles, Internacional
de Agricultura y Ganaderia, la Industrial y la Internacional de
Ferrocarriles y Transportes Terrestres. Esta ultima obligo a
importar de Europa unos 125 coches motor y 80 acoplados;
fue, por lejos, la mas atractiva, con su tobogan de agua, los
coches aerovias, el ferrocarril liliputiense, el cinematografo,
el teatro de guignol, los conciertos, los fuegos artificiales.
Los festejos programados alcanzan su punto maximo en
el mes de mayo: recepciones de gala, funciones teatrales
extraordinarias, desfiles civiles y militares. Y se llega a la jor-
nada historica del 25 de mayo. Todo comienza con la for-
macion de los escolares en la Plaza Congreso. Se entonan el
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Himno Nacional y el
Canto a la Bandera. Al
mediodia, se oficia el
Tedéum vy, por la tar-
de, se inicia el desfile
por la Plaza de Mayo,
Florida y la Plaza San
Martin. Disfrutan de
la memorable jor-
nada mas de 20 mil
asistentes nacionales
y extranjeros. Al atar-
decer en las plazas y
en las avenidas se es-
pera la iluminacion de
la ciudad. Finalmente, en la noche, durante la velada de gala
ofrecida en el Teatro Colon, se interpreta Rigoletto, la ope-
ra favorita del publico argentino. Los festejos se prolongan
mas alla del dia aniversario. En el Hipodromo, se organizan
carreras especiales. Durante varios meses, se multiplican los
bailes y las fiestas. Ademas se celebran regatas internacio-
nales y una particular fiesta maritima “veneciana” con bar-
cos de distintas procedencias; se podian entonces divisar
los botes decorados entre las luces de bengala, los cohetes
y la iluminacion eléctrica. Mientras el cometa completaba
su transito fugaz, se creia que estas luces del Centenario,
alimentadas por la ilusion del progreso indefinido del pais,
no se extinguirian jamas.

EXPOSICION INTERNACIONAL,
PABELLON EspaNoL
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LA INFANTA [SABEL ACOMPANADA POR EL PRESIDENTE DE CHILE PEDRO MONTT Y EL PRESIDENTE DE LA NACION
Jost FIGUEROA ALCORTA, MINISTROS Y EMBAJADORES, RUMBO A LA CASA DE GOBIERNO LUEGO DEL TEDEUM

31



Los cambios en el transporte

La historia de los transportes es también la historia del cre-
cimiento de Buenos Aires. A principios del siglo XIX, dili-
gencias, carretas o caballos eran el medio mas comun para
movilizarse por la campafa y, dentro de la ciudad, los costo-
sos coches y carruajes a caballo. La ciudad aun era una gran
aldea. El tren comienza a modificar esta historia, sirviendo de
enlace entre el centro y las zonas productoras con miras a su
conexion con el puerto para facilitar la exportacion de pro-
ductos de una Argentina convertida en granero del mundo.
El ferrocarril reemplazé paulatinamente diligencias, galeras,
mensajerias y demas servicios basados en la traccion a san-
gre, pero coexistio con los carros y los tranvias a caballo.
Hacia 1870 se establecen servicios urbanos regulares y pu-
blicos. El tren, el servicio de dmnibus a caballo y el tranvia
que conocera la electrificacion entre 1887 y 1908 comien-
zan a dibujar un perfil urbano de gran metrépoli.

El ferrocarril, 1857. Fue el primer medio de locomocion ur-
bano. El primer ferrocarril argentino era explotado por una
compafiia privada formada por socios del pais, la “Sociedad
Andnima del Camino de Hierro de Buenos Aires al Oeste”
que fue autorizada por decreto de 1853. El tren era impulsa-
do por la locomotora La Portefia, fabricada en Leeds, Ingla-
terra, que alcanzaba una velocidad de 15 a 25 km/hora; se
componia al principio de 2 vagones, y luego fueron 6. Dejo
de funcionar en 1890. Realizaba un trayecto de 10 km que
partia de la Estacion del Parque (frente a la actual Plaza La-
valle) y tomaba luego por Lavalle rumbo al Oeste. Al llegar

TRANVIA A CABALLO

EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

a Callao, corregia el rumbo con una “ese” para tomar Co-
rrientes (esa "ese” es hoy el pasaje E. S. Discépolo). Al llegar
a Centroamérica (hoy Avenida Pueyrredén) continuaba por
ésta hasta Rivadavia y, a su vez, por Rivadavia completaba el
recorrido con la llegada a la Estacion Floresta. El viaje duraba
unos 30 minutos. El viaje inaugural del 29 de agosto de 1857
fue despedido en la estacion por las autoridades, y una mul-
titud, que también se agolpo a lo largo de todo el trayecto,
arrojaba flores a su paso.

El tranvia a caballo, 1870. E| tramway, de origen inglés, con-
sistia en coches arrastrados por caballos que circulaban so-
bre rieles y comunicaba barrios que no tenian estacion de
tren. El riel evitaba desvios y hacia mas rapida la circulacion.

)

LOCOMOTORA INGLESA ZARPANDO DE UN PUERTO INGLES
RUMBO A LA ARGENTINA (PRINCIPIOS DE SIGLO XX)
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Asi se lograba que los coches llegaran a las paradas en ho-
rarios precisos. Cada coche era tirado entre 2 y 6 caballos,
segun fueran las condiciones climaticas, de terreno y de car-
ga. En 1870 se instalan las primeras 4 lineas de tranvias en la
ciudad: Tramway Central, Tramway Argentino, Tramway Ciu-
dad de Buenos Aires, Tramway Boca y Barracas. La primera
concesion la obtuvieron los hermanos Lacroze en 1869. Em-
pezo a funcionar en 1870 con el nombre de Tramway Cen-
tral y su primer tramo unia Plaza de Mayo con Plaza Once.
Estaba prohibido viajar en los estribos. Durante la noche se
encendian las luces de colores en el frente y los costados.
Los coches eran de origen inglés y alcanzaban una velocidad
maxima de 10 km/hora con capacidad para unos 30 pasaje-
ros. El “postillon” iba delante del coche y tocaba un cornetin
para anunciar el paso del tranvia.

El tranvia eléctrico, 1897. El primer ensayo de tranvia eléc-
trico por la empresa La Capital inaugurd una linea desde
Plaza ltalia hasta Las Heras y Canning. La red tranviaria fue
financiada inicialmente por capitales locales, integrados
en la Compariia Nacional. En 1876, los inversores ingleses
constituyeron en Londres la Compania Anglo-Argentina y

1 l.hﬁ

adquirieron la empresa nacional. De 24 km en 1873 con un
numero de viajes de 438 mil, la red tranviaria se extendio a
160 km hacia fines del XIX cuando realizaba 621 mil viajes. En
1909 la Anglo-Argentina, una de las cuatro compafiias que
habia en Buenos Aires, era la mayor empresa tranviaria priva-
da del mundo. En 1924 llego a tener un total de 845 km de
red tranviaria, uno de los trazados mas extensos del globo.
En los afios ‘20, el tranvia fue el "amo y sefior de las calles
de Buenos Aires”. En los ‘30, superada su competencia con
los dbmnibus cuando se fusionan las empresas, se inicid una
fuerte competencia con los nuevos colectivos. Estos ultimos
ganaron la partida. El tranvia dejo de circular en 1963.

El Subte, 1913. En el siglo XX, la gran ciudad vera nacer al
Subte, que buscaba su empalme con el ferrocarril: el 1 de
diciembre de 1913, la Anglo-Argentina inaugura el primer
tramo.

El colectivo, 1928. Cuando algunos taxis comenzaron a rea-
lizar trayectos fijos llevando 5 6 6 pasajeros, recibieron el
nombre de taxis-colectivos. El boleto se implementd hacia
1942.

TRANVIA ELECTRICO EN LA ESTACION ALMIRANTE BROWN (ANO 1897)




AVENIDA DE MAYO,

HACIA EL OESTE
(aNo 1924)
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TRANVIAS A
CABALLO EN
EL BARRIO DE
La Boca
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DE LOS PRIMEROS PROYECTOS AL SUBTE PORTENO

Buenos Aires crecia y superaba sus contornos, pero atin no contaba con formas
de transporte publico que estuvieran a la altura de estos cambios. Al calor de las
transformaciones europeas no era de extrafiar que se pensara en el tendido de
lineas metropolitanas sobre y bajo tierra como respuesta al desafio del trifico
creciente. Los proyectos se suceden desde mediados de los afios ‘80, cuando el
progreso era la divisa que impulsaba todas las innovaciones. De esta prehistoria
del Subte merecen recordarse diversas propuestas (nunca concretadas) de obras
de envergadura, como tineles y elevados. Una prehistoria que se inicia en 1886
cuando la Casa de Comercio presenta ante el Congreso Nacional una propuesta
de ferrocarril subterrdneo, que vincule la Estacion Central con el Once por un
tunel de doble via a construirse por debajo de la calle Moreno. El proyecto no
se realizé. Luego el Sr. Barrabino obtiene del Concejo Deliberante en 1889 una
concesién para un tranvia, rechazada por el Ministerio del Interior. Ministerio
que faculta alos Sres. Eduardo Ware y Cia. para emprender la construccién de un
ferrocarril subterraneo “igual al de Londres”, aunque sin resultados. Tampoco
tendrdn ejecucion el proyecto de los Sres. Eigendorf y Garret para un tramway
subterrdneo, ni el de los Sres. Salvador Flores y Cia. para la construccién de
una red subterrdnea a traccion eléctrica en el centro portefio ni el de los Sres.
Carlos D’Alkaine y Cia. para la instalacién de un Subte traccionado por cable
por debajo de la Avenida de Mayo, que introducia como novedad la propulsién
por cable sin fin movido por mdquinas fijas y un tinel en arco doble con sostén
en medio de la Estacién Central. Proyectos y mds proyectos... Algunos muy
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aventurados como el elevado de Antonio Lavandeira, aprobado
en 1890 por el Congreso: un ferrocarril o tranvia elevado dentro
de los limites de la ciudad. El “proyecto Le Tellier” planeaba
construir sobre columnas de hierro de 6 m de altura colocadas a
la orilla de las veredas el tendido de un carril para que corrieran
los coches, a los que los pasajeros podrian ascender o descender
por medio de ascensores o escaleras. Un elevado correria desde
Paseo Coldén hacia La Boca y por Alte. Brown y Montes de
Oca hasta Barracas; una segunda linea, por L. N. Alem hasta
Callao y por ésta y Santa Fe hasta el barrio de Belgrano. Incluso
el proyecto mencionaba una tercera linea desde Callao y
Rivadavia hasta Flores. Pese a su fracaso, los hermanos Vicente
y Manuel Quesada reiterardn un pedido de elevado, desde Rioja
y Victoria hasta Mataderos con prolongaciones hacia San Justo. Las propuestas,
si bien no prosperaron, revelaban el espiritu de una época en que el empuje del
progreso crefa poderlo todo.

En el contexto de una fuerte especulacién econdmica, la “fiebre” ferroviaria
llevé al otorgamiento desenfrenado de concesiones sin control, abusivas de
exenciones impositivas y con escasos resultados, situacién a la que no fueron
ajenos los primeros proyectos para un Subte portefio. Otra dificultad erala dela
jurisdiccién con competencia para conceder las autorizaciones. En la Ciudad de
Buenos Aires, Capital Federal de la Reptblica desde 1880, si bien la superficie
pertenecia al dominio de la Municipalidad el subsuelo correspondia a la Nacién.
El resultado puede rastrearse en leyes nacionales y ordenanzas municipales
contradictorias que jalonan esta historia. Pero el empuje del progreso todo
lo supera y en Buenos Aires adquiere la fisonomia del subterrdneo. Asi, la
“concesion Killey” otorgada por la Municipalidad en 1898 concedia el derecho
a la construccién y explotacién de una linea de tramway subterrineo que
“partiendo de las bocacalles de Piedad y Bermejo (hoy Bartolomé Mitre y Jean
Jaures) y Centroamérica y Cuyo (hoy Pueyrredén y Sarmiento) y pasando por
debajo de Plaza Once de Setiembre (hoy Plaza Miserere), se una en las calles
de Centroamérica y Rivadavia, siguiendo por ésta hasta Avenida de Mayo,
por la cual seguird hasta empalmar con las vias del puerto”. El transporte seria
“de pasajeros y de carga” y dado que las terminales eran Once y el puerto,
el Subte contribuiria al proceso modernizador tanto urbano como econémico
general. Desde el punto de vista técnico, definfa como traccién un sistema de
cables de movimiento continuo al estilo de los utilizados en Glasgow previo a
su electrificacidn. Pero los plazos originales vencieron antes de su ejecucién y la
concesion caducd. Surge entonces la propuesta de Carlos Bright aprobada por
el Congreso Nacional un afio después. Por la misma, se permitia la construccién
de dos lineas subterrdneas de traccion eléctrica que partiendo de la calle Brasil
en el limite de la Estacién Constitucién del Ferrocarril del Sud (hoy Ferrocarril

TRANVIAS A CABALLO EN LA
ESQUINA DE SUD AMERICA Y
Rivabpavia, FLORES (aNO 1897)

DEBENTURES (CEDULAS DE AHORRO)
DE LA BUENOS AYRES LACROZE
TraMwAYS (ANO 1913)
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CONSTRUCCION DE
LA LINEA A. ZANJA
ABIERTA EN AVENIDA
DE MAYoO (aNo 1911)

“Las lineas subterraneas
proyectadas por el

Anglo son tres: Plaza de
Mayo-Palermo, Retiro-
Constitucion y Plaza de
Mayo-Once, debiendo
esta wltima, a la cual
corresponden los trabajos

inangurados, prolongarse
hasta el Caballito.”
Caras y Caretas, Anio XIV,
N° 677, Buenos Atres,
23 de septiembre de 1911
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Gral. Roca), pase por debajo de las calles
Lima y Cerrito, Buen Orden (hoy Bernardo
de Irigoyen), Artes (hoy Carlos Pellegrini),
termine en Paseo de Julio (hoy Avenida del
Libertador)”. La concesién fue ampliada
con la proyeccién de nuevas lineas: una que,
partiendo del Puerto, pasara por debajo de
la calle Rivadavia hasta Jujuy, atravesando la
plaza Once de Setiembre y por las actuales
Bartolomé Mitre hasta Diaz Vélez, y otra que
desde Charcas por Reconquista y luego por
Defensa llegara hasta Humberto I, y por éstaa
Entre Rios-Callao hasta Charcas. Los planes
no tuvieron principio de ejecucién. Tampoco
lo tuvo el proyecto de Otto Franke que unia,
por debajo de la Avda. Vélez Sarsfield y por
medio de un ferrocarril eléctrico subterraneo,
el Riachuelo con la Estacién Retiro, ni el ambicioso proyecto municipal de 1907
que trazaba una red de ferrocarriles subterrineos de traccién eléctrica de 100
km, con 9 lineas que permitian unir el centro con los barrios de La Boca y
Barracas, por el eje norte hasta General Paz, por Rivadavia hasta “el Matadero”

y una linea transversal de Villa Urquiza a Devoto y de Belgrano a Villa Crespo
y Caballito.

Pero la historia sepulta a la prehistoria del Subte de la mano de dos proyectos su-
perpuestos, sancionados casi simultineamente por el Municipio y la Nacién. En
septiembre de 1909 el Congreso Nacional sanciond la Ley 6.700 que autorizaba
al Ferrocarril Oeste de Buenos Aires Ltda. a hacer una extension de sus vias para
empalmar con el puerto, extensién que inclufa un tramo bajo superficie entre
Plaza de Mayo y Plaza Once de Setiembre. En diciembre de ese mismo afio, la
Municipalidad concedié por medio de una ordenanza ala Compaiia de Tranvias
Anglo-Argentina el derecho de construir y explotar una red de subterrineos,
dos de cuyas Lineas unirfan Plaza de Mayo y Primera Junta por debajo de las
Avenidas de Mayo y Rivadavia. Las jurisdicciones se superponen y sobreviene
un conflicto de intereses. Pero ambas compaiifas alcanzan un pronto acuerdo.
El Ferrocarril Oeste construye a una profundidad media de 15m un ttinel de una
sola via para trenes de carga, que les permitird su acceso al Puerto de Buenos
Aires. Por encima del plano del tinel de carga, la Compaiifa de Tranvias Anglo-
Argentina construye otro tinel de doble via por donde circulard “el tranvia sub-
terrdneo”. Las dos empresas (de capital inglés) también acuerdan construir bajo
superficie una estacién de transferencia en Once de Setiembre como empalme
de ambos servicios. Nacia asi el primer Subte portefio. El Subte de Buenos Aires
surgia asi como derivacion del tranvia (tal como lo nombra y prescribe la legis-
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EL ADMINISTRADOR GENERAL DE LA COMPANIA ANGLO-
ARGENTINA DE TRANVIAS, INGENIERO JOSE PEDRIALI, VISITANDO
UNA ESTACION

lacién municipal), un proyec-
to concretado por la compaiifa
que ejercia el monopolio de
aquel servicio. Pero también el
Subte nacié del ferrocarril: los
pasajeros del Ferrocarril Oeste
que arribaban a la terminal fe-
rroviaria en Once podian aho-
ra transbordar y completar en
Subte su viaje hasta Plaza de
Mayo. En septiembre de 1911
comienzan las obras de cons-
truccién a “cielo abierto”. El 1
de diciembre de 1913 se inau-
gura el primer tramo vy, en los
dias siguientes, los habitantes

de Buenos Aires pudieron recorrer en Subte el trayecto Plaza de Mayo-Plaza
Once. Un afio después y en 16 minutos podrian llegar hasta Primera Junta, via-
jando “como lo imaginaron los hombres del pasado remoto y préximo” por

debajo de la tierra.

Propuestas para la construccion y/o explotacién

de servicios subterraneos

Propuesta por

Disposicién aprobatoria

e Carlos Bright

Ley 3.876 del 16 de noviembre de 1899

e Carlos Bright

Leyes 3.903 y 3.904 del 8 de enero de 1900

e Comision Municipal

Ordenanza del 25 de mayo de 1907

e Brachty Co.

(propuesta no aprobada o rechazada)

e Ferrocarril Oeste de Buenos Aires

Ley 6.700 del 29 de septiembre de 1909

(modificada para trenes de carga por Ley 7.846,

Entre los vestigios
curiosos de nuestra
arqueologia ciudadana,
un pequeno tinel se
halla en Constitucion

y dos cortos tramos
subterraneos en
Avenida de Mayo en la
interseccion con las calles
Piedras y Chacabuco.
Restos de las lineas que
transitarian bajo tierra
entre Constitucion vy
Retiro (Linea I1) y
entre Plaza de Mayo

y Plaza Italia (Linea
III). Estas lineas que

no se concretaron
acompanaban en el
permiso municipal de
1909 a la que unia Plaza
de Mayo con Once de
Setiembre (Linea I) y su
continuacion a Primera

Junta (Linea IV), la

de septiembre de 1910)

Ley 6.701 del 29 de septiembre de 1909
Ordenanza del 21 de diciembre de 1909

Ley 8.870 del 10 de febrero de 1912
Ordenanza 4.070 del 30 de julio de 1930
Ordenanza 5.274 del 24 de diciembre de 1933
Ordenanza 5.053 del 8 de noviembre de 1933

, actual Linea A.
e Otto Franke y Cia.

e Cia. de Tranvias Anglo-Argentina

e Lacroze Hnos. y Cia.
e CAPyC (CHADOPYF)
e CAPyC (CHADOPyF)

e Manuel Vazquez Pereira

Fuente: Aja, Manuel O., “La primera concesion otorgada para la construccion y explotacion de un
servicio subterraneo de transporte publico’, en VIl Jornadas de Historia de la Ciudad de Buenos
Aires, Buenos Aires, Instituto Historico de la Ciudad de Buenos Aires, 1997, Tomo Il, pp. 893-894.
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Inauguracion de las obras
del primer subterraneo

“En una forma sencilla, se llevo a cabo el jueves de la se-
mana pasada una gran fiesta, la inauguracion de los tra-
bajos de nuestro primer subterraneo, que construye la
empresa del Anglo Argentino. En una tribuna a tal efecto
levantada en la Plaza del Congreso, hermosamente tapi-
zada, y adornada con banderas argentinas y gallardetes se
reunieron (y sigue una lista de personalidades).
Elingeniero director de las obras es el sefior P. Ramme, y el
ingeniero jefe el sefior A. Rucks, quienes han instalado sus
oficinas en el local de la administracion del Anglo. Entre el
numeroso personal de ingenieros y otros empleados a sus
ordenes, estan representadas diez 6 doce nacionalidades,
habiendo alli de todo, argentinos, alemanes, ingleses, sui-
Z0os, austriacos, daneses, noruegos, franceses, espafoles,
italianos, sirios, etcétera; de modo que alli se habla gran
parte de las lenguas del mundo civilizado, cruzandose los
idiomas pintorescamente. Suele ocurrir, por ejemplo, que
uno inicia la conversacion en aleman, otro le contesta en
francés, y de pronto principian @ hablar ambos en espa-
fol, con una agilidad que los dejan a ustedes tiesos.”

Caras y Caretas, Ano XIV, N¢ 677
Buenos Aires, 23 de septiembre de 1911
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CONSTRUCCION DEL TUNEL - SUBTE LiNEA A (ANO 1912)

Estacion PLaza DE Mayo (axo 1913)
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CONTROL DE CAMBIOS (ANO 1921) EMPLEADOS DE LA COMPANIA DE TRANVIAS ANGLO-ARGENTINA
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Crénica del primer viaje en Subte

Lunes 1 de diciembre de 1913: Fue inaugurada en Buenos
Aires la primera linea de tranvia subterraneo construida por
la compafiia Anglo-Argentina y que comprende el trayecto
de las Avenidas de Mayo y Rivadavia, entre las Plazas de
Mayo y 11 de Setiembre. El tren oficial partic en horas de la
tarde de la estacion Plaza de Mayo, y los invitados siguieron
en dos trenes, que salieron de la misma estacion y de la
situada frente al edificio del diario La Prensa. La comitiva
recorrio la linea y visito la estacion 11 de Setiembre, donde
hizo uso de la palabra el presidente del directorio local de la
empresa, Sr. Samuel Hale Pearson. Contestd el intendente
municipal, Dr. Anchorena, que declard inaugurada la linea.
Acto seguido la concurrencia fue invitada con un lunch, el
que fue servido en la estacion 11 de Setiembre. La obra, de
gran trascendencia para el transito y el progreso de la Ca-
pital, habia sido iniciada en 1911, después de una laboriosa
gestacion por parte de la compania ante las autoridades
edilicias, las que aprobaron la ordenanza el 21 de diciembre
de 1909. Desde mucho antes de la hora fijada para la par-
tida de los convoyes especiales que habian de conducir a
los invitados, numeroso publico se aglomerd en las rampas
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de acceso a la estacion Plaza de Mayo. Un servicio especial
de agentes de policia uniformados de gala, se habia esta-
blecido en las estaciones de la linea. El tren que conducia
a la comitiva presidencial se puso en marcha a las 3.25 de
la tarde, y con intervalos de 5 minutos fueron despachados
los otros dos que transportaron a los demas invitados. En
el primer convoy, adornado como los otros con escudos y
trofeos, tomaron asiento el vicepresidente de la Republica,
Dr. Victorino de la Plaza, algunos ministros del Poder Ejecu-
tivo, representantes del cuerpo diplomatico, el intendente
municipal, Dr. Anchorena, el presidente del directorio de la
empresa, Sr. Samuel Hale Pearson, el vicario del Ejército,
monsenor Echague, varios concejales y altos funcionarios
de la administracion. El tren presidencial se detuvo unos
minutos en la estacion Congreso, donde los viajeros des-
cendieron de los coches y observaron las instalaciones. Los
trenes restantes efectuaron directamente el recorrido entre
las estaciones de cabecera, empleando 5 minutos en cubrir
la distancia. La estacion Once aparecia vistosamente ador-
nada con trofeos y banderas de todos los paises europeos
y americanos. En el centro de la plataforma se habia levan-
tado un palco tapizado con los colores argentinos; en él
se ubico la comitiva de honor y las numerosas damas que

INAUGURACION DE LAS OBRAS DE LA LINEA A EN LA PLAZA DEL CONGRESO
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concurrieron a la fiesta. El seflor Hale Pearson pronuncio
un discurso en representacion de la empresa, en el que (se
refirid) al advenimiento de este nuevo servicio publico, ele-
mento de progreso que esta gran Capital incorporaba a su
poderoso organismo. El intendente municipal, que siguid
en el uso de la palabra al sefior Hale Pearson (...) saludo
“complacido y con verdadera satisfaccion esta victoria del
trabajo en una de sus manifestaciones mas simpaticas”.
Después de las palabras del doctor Anchorena, que mere-
cieron de los oyentes una salva de aplausos, fue servido un
lunch a la concurrencia, y a las 4.30 los convoyes eléctricos
emprendian la marcha de regreso hacia Plaza de Mayo.

Martes 2 de diciembre de 1913: Fue entregada al servicio
publico la linea subterranea de la empresa Anglo-Argenti-
na. Empezaron a correr los primeros tranvias subterraneos
a las 5.20, como estaba dispuesto, y desde entonces el nu-
mero de pasajeros que los ocupo fue crecidisimo. Todos
los coches han hecho sus viajes “completos”. La ansiedad
publica por conocer el subterraneo y viajar en éste, esta
de manifiesto en el hecho de que hasta las 6 de la tarde
se vendieron alrededor de 110.000 boletos. En la plaza
Once, en la de Mayo y, en general, en todas las estaciones

intermedias, los andenes estaban repletos de gente. Los
guardas que realizaban la fiscalizacion de los pasajes no
daban abasto, tanta era la afluencia de gente. Esta debia
esperar turno para pasar. Es asi que, por momentos, de-
bio suspenderse la venta de boletos. Pudo observarse este
hecho con mas frecuencia en la plaza Once, por cuyos an-
denes se hacia imposible transitar en ciertos momentos.
A pesar de tratarse de la inauguracion de los servicios, la
gente, en general, realizaba sus viajes y los preliminares de
éstos con gran desenvoltura, como si el subterraneo fuera
en Buenos Aires cosa vieja y, por tanto, muy conocida.

Miércoles 3 de diciembre de 1913: Durante todo el dia no
decayo el interés del publico por conocer el tranvia subte-
rraneo. Concurrid un gran numero de personas de todos
los barrios de la Capital, avidas de conocer el nuevo ser-
vicio y viajar en los trenes. Segun informes de la empresa,
circularon de ida y vuelta 1.400 trenes, con un total de via-
jeros que puede calcularse en 100.000 aproximadamente.

Fuente: Revista Todo es Historia, 20,
diciembre de 1968, pp. 92-95

COCHES - SUBTE LINEA A, SALIDA EMILIO MITRE
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ACCESO A UNA ESTACION DE LA LINEA A
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ANDEN DE LA EsTACION
Praza ONCE (HOY EsTAciON
PLAZA MISERERE) DE LA
LinEa A

43



El colorido de los

azulejos para las guardas

de las estaciones y el
revestimiento de los
muros de la Linea A
obedecieron no solo
a una preocupacion
estética sino también
a una lectura de la

realidad de su tiempo.

Muchos habitantes
de la cindad hacia
principios del siglo
XX eran analfabetos
(o extranjeros no

hispanoparlantes) y

solo el color les permitia
reconocer las estaciones

de destino.
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LA FORMACION DE LA RED DE SUBTERRANEOS

El Subte portefio es el resultado de las laboriosas historias de sus lineas, de su
continuidad constructiva interrumpida por algunos silencios. La red portefia fue,
desde la Argentina del Centenario hasta la de los afios ‘40, un emprendimiento
de caricter privado; distintas empresas “la Anglo, la Lacroze Hermanos y Cia. y
la CHADOPyYF” materializan el suefio del transporte bajo las calles de Buenos
Aires. Los tuneles bajo tierra se construyeron en una direccion precisa. El Subte
fue tramo a tramo acercando los barrios periféricos al centro. La red, como
una telarafia, converge hacia la Casa Rosada, la Plaza de Mayo, el Puerto, la
City. Desde alli, se abren las extensiones bajo tierra en direccién este-oeste hacia
la campafia, con un quinto eje transversal norte-sur. S6lo una Linea, la A, fue
excavada integramente a cielo abierto, rompiendo la calle, cavando en zanja, de
cara a los habitantes de Buenos Aires. Las restantes (excepto el primer tramo
de la Linea B) fueron construidas en tinel, oculta la excavacién cerrada sin
interferir la vida en las calles. Comienza ahora nuestro recorrido por la historia
de cada una de las lineas del Subte de Buenos Aires.

Linea Anglo, actual Linea A

Estamos en el centro de la ciudad. Descendemos y rastreamos el mundo
subterrdneo portefio. Elegimos recorrer la mis antigua de las ramas de este arbol
que crece bajo tierra: la Linea A. El empuje de la Compaiia de Tranvias Anglo-
Argentina Limitada le vali6 la obtencién del permiso municipal para construir
y explotar una red subterrdnea de cuatro Lineas: Linea I (Plaza de Mayo - Once
de Setiembre), Linea II (Constitucién - Retiro), Linea III (Plaza de Mayo - Plaza
Italia) y Linea IV (Once de Setiembre - Caballito). Sélo se construyeron las
Lineas I y IV, la actual Linea A, conocida entonces como “Subte Anglo”. La
Linea I fue concebida como un eje de comunicacién
este-oeste, desde Plaza de Mayo “el corazén de la
ciudad” hasta Once de Setiembre. Y desde alli, los
trenes del Ferrocarril Oeste extendian la comunicacién
hacia el oeste.

La excavacién de la Linea I'se inicié el 15 de septiembre
de 1911; el presidente Roque Sdenz Pefia, acompaiiado
por el intendente municipal Dr. Joaquin de Anchorena,
inauguraron las obras. Todo comenzd en la esquina de
la actual Hipdlito Yrigoyen y Balcarce. Las tareas, a

OFICINA DE CORRESPONDENCIA DE LA COMPANIA
DE TRANVIAS ANGLO-ARGENTINA
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cargo de la firma Philipp Holzmann y Cia., estaban dirigidas por José Pedriali
y el ingeniero Radl Ramme. Dfa a dia se avanzé en estas obras, movidos por el
impulso de la todavia presente Argentina del Centenario. El tinel de doble via y
de siete kilometros de longitud fue excavado en su totalidad por zanjeo, “a cielo
abierto”. Luego del techado, se rellenaba y se reparaba la calzada. Se construyé
gracias al trabajo de 1.500 personas que excavaron con mdquinas a vapor
440.000 m® de tierra, destinados a rellenar las zonas bajas aledafias al cementerio
de Flores y la Avda. Vélez Sarsfield. La construccién demandé 31 millones de
ladrillos, 108.000 barricas de 170 kg de cemento, 13.000 toneladas de tirantes de
hierro y 90.000 m* de capa aisladora. La obra merece un reconocimiento tanto
por la terminacién de su factura y la iluminacién de la que fue provista como
por la ventilacién bosquejada desde su concepcién. Una historia con algunas
pinceladas trigicas: en las tareas de construccién un desprendimiento de tierras
causé la muerte a seis obreros que trabajaban en el tinel. Dos afios y dos meses
después de comenzada la obra, fue inaugurado el lunes 1 de diciembre de 1913
el tramo que unia Plaza de Mayo con Once de Setiembre.

TRABAJOS DE
EXCAVACION DE
LA COMPANIA
DE TRANVIAS
ANGLO-
ARGENTINA

CONSTRUCCION
“A CIELO ABIERTO”
DEL TUNEL DE LA
LiNEA A
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UNO DE LOS COCHES
DE LA LINEA A

COLOCACION DE

VIGAS EN EL TUNEL
DE LA LiNEA A (ANO
1913)
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Fue un acontecimiento trascendente para la Buenos Aires de aquel tiempo. Nada
menos que 170 mil pasajeros viajaron en Subte el dia posterior a la inauguracién
oficial. El 1 de abril del afo siguiente llegaba hasta la Estacién Rio de Janeiro
(Avenidas La Plata y Rivadavia), y tres meses mds tarde, el 1 de julio de 1914,
se inauguraba el tramo hasta Caballito (hoy Estacién Primera Junta). Después
de casi 100 afios sin expansion, el 23 de diciembre de 2008 se inauguraron dos
nuevas estaciones, Puan y Carabobo. Mds tarde, el 15 de febrero de 2013, se
anadieron las estaciones de San José de Flores y San Pedrito, lo que sumé 2.9
km adicionales de tineles. Asi, se completd el recorrido de la Linea A, que ahora
conecta Plaza de Mayo con el barrio de Flores.

Pero el Subte no es sélo la historia de la construccién de sus tineles, sino también
la de sus rieles y de las formaciones que por ellos transitan. Los cuatro primeros
coches que present6 la Linea A fueron fabricados por la English Electric de
Preston, en Inglaterra, y los restantes por Le Brugeoise de Bélgica. La Linea A
se integraba con formaciones de 6 coches, carrozados en madera, con capacidad
para 42 6 43 pasajeros sentados y que alcanzaban una velocidad maxima de 50
km por hora. La Anglo fij6 su taller en Emilio Mitre y José Bonifacio “el taller
Polvorin”; alli fueron fabricados posteriormente nuevos prototipos metalicos y
se llevaron a cabo reformas en las unidades belgas. En 1987 fueron incorporados
coches metédlicos remodelados por EMEPA. Los coches presentan apertura
manual y cierre neumadtico de puertas. El material rodante, que en buena parte
lo integraron las unidades belgas originales, se caracteriz6 por la presencia de
freno de aire, paratrén, palanca de “hombre muerto”, ventanillas con marcos de
caida simple tipo guillotina y espejos en el interior. Los coches transitaban por
rieles de factura inglesa del tipo hongo asimétrico. En 2008, tras la inauguracién
de las estaciones Puan y Carabobo, se incorporaron dos trenes Fiat Materfer
de la Linea D para hacer frente al aumento de la demanda. En enero de 2013,
se realizé el cambio de flota con los trenes CNR Serie 200, fabricados por la
empresa china CNR Corporation. Se adquirieron inicialmente 45 unidades, y en
2014, la ciudad de Buenos Aires compré 105 coches adicionales. De este modo,
se reemplazaron los antiguos coches La Brugeoise, los EMEPA vy los FIAT
Materfer, y desde 2017, la linea opera exclusivamente con trenes chinos CNR.

El sistema de sefiales en sus inicios fue electroneumitico y las sefiales y cambios
se operaban desde las cabinas en las estaciones Plaza de Mayo, Once y Primera
Junta. La Linea A contaba con un sistema de Tren Stop (parada automdtica) del
tipo de palanca de accionamiento en el techo.

Cuatro subestaciones rectificadoras reemplazaron a las antiguas usinas eléctricas
que alimentaban al Subte pasando de 1100vcc a 1500vec. En los inicios, la energia
era provista por la Compaiifa Alemana Transatldntica de Electricidad, mientras
que actualmente se adquiere en media tension a una distribuidora de energia.
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OBRAS DE
CONSTRUCCION
DE LA LINEA A

Dieciocho estaciones jalonan los mds de diez kilémetros de extensién subte-
rranea de la Linea A. Sus estaciones son, en su mayoria, de dos andenes. Una
excepcién importante la constituye la estacion de transferencia con el Ferrocarril

Sarmiento, Plaza Miserere, que posee un andén lateral al norte y dos centrales. PROTAGONIIS)TZ’:
Los accesos a las estaciones fueron modificados a partir de la vinculacién con las DE LA VIDA
Lineas CHADOPYyF, cuyos tineles peatonales funcionan como enlaces con la oTNALE
Linea C (Pasajes Lima Norte y Lima Sud) y con las Lineas D y E (combinacién SOMBRERO

en la Estacion Perti). Se tuvieron en cuenta en su construccidn espacios para
cruces de futuras lineas transversales en Chacabuco y Piedras. Por su parte, en
2007, se inauguré también la conexién con la entonces nueva Linea H.

Entre 1968 y 1972, fueron instaladas escaleras mecdnicas a nivel en las estaciones.
Luego, entre 2008 y 2015, numerosas estaciones fueron equipadas con ascensores
para facilitar la experiencia de usuarios con movilidad reducida.

Recapitulando la historia de esta Linea, cabe mencionar que el 1 de mayo de
1923 los trenes de traccién eléctrica del Ferrocarril Oeste (actual Sarmiento)
comenzaron a bajar al tinel de la Anglo. El tinel de cargas transitaba por debajo
de las vias del subterrdneo. Pero la historia del Subte A no siempre fue bajo
tierra: entre el 3 de junio de 1915 y el 31 de diciembre de 1926, permitia la salida
a la superficie de la formacién desde Primera Junta hasta Floresta (Lacarra y
Avenida Rivadavia).

Para llevar a cabo el mantenimiento en el taller Polvorin, las formaciones debian
emerger a la superficie en la interseccién de Hortiguera y Avenida Rivadavia.
Desde 2013, estas tareas se efectiian bajo tierra en el taller Nazca.
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MAQUINA EXCAVADORA EN LA
CONSTRUCCION DE LA LiNEA B

EstacioN CARLOS PELLEGRINI

INAUGURACION DE LA,

LiNEA B DEL SUBTE .i
(OCTUBRE DE 1930) i ;
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Antes de continuar el recorrido histérico, volvemos la mirada hacia el pasado.
Cuando a fines de la década del ‘30 se constituye la Corporacién de Transportes
dela Ciudad de Buenos Aires se cierrala historia dela Anglo. El nuevo organismo
absorbié los bienes de las compaiifas concesionarias, previa indemnizacién a las
partes. La empresa inglesa demandé al Estado. El 30 de septiembre de 1965
obtuvo un fallo favorable de la Corte Suprema y el Estado argentino pagé una
indemnizacién de 7 millones de libras esterlinas. El fin de la Anglo se produjo el
1 de enero de 1981, fecha de cobro de la Gltima cuota convenida.

Linea Lacroze, actual Linea B

Estamos a punto de iniciar el recorrido de la segunda linea del Subte porteio.
Esta historia comienza el 10 de febrero de 1912, cuando el Congreso Nacional
sanciondé la Ley 8.870 que autorizé a la empresa Lacroze Hermanos y Cia. a
construir y explotar una doble linea férrea subterrinea de traccién eléctrica
para el trifico de pasajeros, encomiendas y carga. Esta construccién partiria de
la estacion Federico Lacroze del Ferrocarril Central de Buenos Aires (actual
Ferrocarril General Urquiza), surcaria por debajo la avenida Corrientes hasta
el centro portefio, hasta arribar a las inmediaciones del Paseo de Julio (actual
Avenida Leandro N. Alem). Otra vez la historia se nos vuelve oscura al recordar
como antecedente de este recorrido el trayecto cubierto por el Ferrocarril Oeste
durante la epidemia de fiebre amarilla (afio 1871) con el fin de conducir los
caddveres al cementerio de la Chacarita. Lejos de ese pasado doloroso, el segundo
Subte de Buenos Aires fue pensado como enlace con el Ferrocarril Central de
Buenos Aires que trasladaba carga y pasajeros hacia Zdrate y con algunas vias
tranviarias de la propia empresa Lacroze. El proyecto se aprueba en febrero
de 1912, pero el estallido de la Primera Guerra Mundial en 1914, al dificultar
gravemente la importacién de materiales, retrasé el reloj. Finalmente, el 17 de
diciembre de 1927 la empresa firmé en Nueva York un convenio financiero para
construir la linea subterrdnea.

Asi, pronto comienza la construccidn. Las obras, inauguradas el 1 de octubre
de 1928, fueron encargadas a la firma Dwight P. Robinson y Cia. El “Subte
Lacroze” (actual Linea B) fue construido con dos sistemas de excavacién: por
zanja como el Subte A y por tinel en galeria. Por el primer sistema “a cielo
abierto” fue excavado el tramo inicial desde la Estacion Federico Lacroze hasta
la Estacién Medrano; el resto de la Linea y las estaciones fueron construidas en
tunel. Pero también en aquel primer tramo del “Lacroze” se excavé un tdnel:
el paso por debajo del arroyo Maldonado. El arroyo y la carrera por vencer
este obsticulo conforman un capitulo especial de la historia de Buenos Aires.
La construccién del Subte procedié a realizar perforaciones bajo cauce y dar
cuerpo al tiinel subterrdneo. La tierra extraida de las excavaciones fue empleada

Durante la construccion
de la segunda linea

del Subte porterio, se
hallaron restos de un
mamut prebistorico,
proximo a la ribera del
Plata, donde Corrientes

desciende hacia el Bajo,
que actualmente se
exhibe en el Museo de
Ciencias Naturales de
La Plata. Muchos arios
después, las tareas de
prolongacion de la Linea
B permitieron descubrir
en el 2000 una nueva
sorpresa: debajo de la
Avda. Triunvirato al
2900, se hallo otro fosil
de 2 m de largo, 1,20 m
de altura y de un peso de
800 kg,
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PASAJEROS DEL SUBTE DE
Buenos AIRES (ANO 1959)

EL “LACROZE” FUE

LA PRIMERA LINEA DE
LATINOAMERICA EN INSTALAR
ESCALERAS MECANICAS
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para la construccidn de la Avda. Costanera Norte. En Chacarita
se levanté el taller Rancagua. La obra avanzé no sin tropiezos
pero a buen ritmo y el primer tramo que une la Chacarita con
Corrientes y Callao fue inaugurado el 17 de octubre de 1930. La
expectativa popular desbordd, como habia ocurrido con la Linea
A, todo célculo y prevision. Asi entre el 17 y el 18 de octubre, 380
mil pasajeros, repartidos en sus 32 coches iniciales, utilizaron el
servicio. Ocho meses mds tarde, el 22 de junio de 1931 se habilita
el segundo tramo hasta Carlos Pellegrini, y el 1 de diciembre se
inaugura el trayecto hasta el Correo Central, la estacién terminal
Leandro N. Alem. De tal forma, por debajo de la superficie, la
Linea B recorria aproximadamente 8 km con paradas en 13
estaciones.

En el afio 2003, se incorporaron a su recorrido dos kilémetros de tdnel y dos
estaciones, Tronador-Villa Ortizar y Los Incas-Parque Chas. Diez afios mds
tarde, el Subte se extendié hasta la avenida Monroe, anadiendo dos nuevas
estaciones: (Echeverria y Juan Manuel de Rosas - Villa Urquiza) y alcanzando
los 11.8 km de recorrido.

La Linea B se conecta con las Lineas C y D (Carlos Pellegrini) a través de tineles
peatonales que fueron recientemente remodelados con el objetivo de mejorar la
circulacién. En 2010, se dispone una conexién con la Linea H, en la estacion
Pueyrreddn. Finalmente, en 2019, con la extension de la Linea E hasta Correo
Central, se habilité la combinacién en la estacién Leandro N. Alem.

La profundidad de las estaciones desde la calle Agiiero al centro,
obligé a la construccién de entrepisos y de un gran hall central de
acceso, y a la instalacién de escaleras mecinicas para arribar a las
plataformas. El Subte B fue el primero en Latinoamérica en contar
con ese servicio. Estas costosas escaleras presentes (al inaugurarse
el Subte Lacroze) en las estaciones Agiiero (actual Carlos Gardel),
Pueyrred6n, Pasteur-Amia y Callao, junto a la instalacién de
modernos molinetes y sefiales automdticas, son algunas de las
innovaciones que presentabala Linea. Ademds una luz anunciadora
reemplazé al cornetin utilizado por los guardas de la Linea A para
avisar la salida de las formaciones. Claro que no todo fue novedad.
También la Linea B presentd distintos colores en las guardas de los
azulejos para la identificacion de las estaciones y contd, como en la
Linea mds antigua, con un servicio de premetro de tranvias Lacroze
desde Campo de Mayo, con parada en la Galeria Comercial,
cruzando la calle Federico Lacroze. Este premetro fue devuelto al
Ferrocarril Central de Buenos Aires en 1943. La particularidad que
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INICIO DEL USO DE COSPELES
EN EL SUBTE EN 1962

presenta esta linea en materia de corriente eléctrica es que coexisten un sistema
de catenaria rigida para las formaciones CAF y de tercer riel conductor para
alimentar la traccién de los coches Mitsubishi.

Originalmente, la energia eléctrica generada en la usina de La Paternal era
enviada a las subusinas para su conversién hacia el tercer riel conductor. En la
actualidad, existen 8 subestaciones que se encuentran vinculadas por un sistema
de doble anillado redundante con dos acometidas de media tensién provistas
por la distribuidora eléctrica hacia las subestaciones Medrano y Pellegrini; que
a su vez son interconectables. En tanto cada estacidon posee su propio centro de
potencia, que toma alimentacion eléctrica en forma radial desde la subestacion
mads cercana.

Por las vias del Lacroze circulaban coches britdnicos de 1930, fabricados por la
Metropolitan-Cammel Carriage, Wagon & Finasce Co. Ltd. de Nottingham, y
también vehiculos de origen norteamericano de 1932, fabricados por la Osgood-
Bradley. Esta flota original presentaba carrocerias metdlicas y eran entonces los
coches mds anchos del mundo. El acceso se efectuaba a partir de tres puertas
laterales accionadas por los guardas. Posteriormente, se incorporan coches
modernos de fabricacién nacional: en 1966 de Fabricaciones Militares y entre
1973 y 1978 de Fabricaciones Militares y Siemens. Desde 1996, se incorporaron
nuevos coches Mitsubishi Eidan, provenientes de la linea Marunouchi de Tokio.
Tras la adquisicién en 2013 de los equipos CAF 6000 del Subte de Madrid, la
Linea B dio un salto en la calidad de su prestacién, aumentando notablemente
el caudal de pasajeros, logrando aquel objetivo originario de los hermanos
Lacroze: unir amablemente el noroeste del conurbano con la metrépoli.
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SALIDA DE LA LiNEA C A LA ESTACION
DonN RAFAEL BENJUMEA Y BURIN RETIRO DEL FERROCARRIL MITRE
INAUGURANDO UN TRAMO DE OBRAS DE LA
CHADOPYF (ano 1933)
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Lineas CHADOPYF, actuales Lineas C,D y E

El Subte habia cobrado vida, y pronto comenzaria a aproximarse a una auténtica
red subterrdnea, que permitiria trascender el plano de la fantasfa. Un camulo de
innovaciones darfa lugar, mis lenta o més rdpidamente, a la complementacién
de aquellos tuneles y vias proyectados hacia tiempo por la Anglo que habian
quedado inconclusos. Para concretar aquel suefio, se otorgd a una nueva
empresa de capitales espafioles la construccién de las actuales Lineas C, D
y E. Y fue la Compaiiia Anénima de Proyectos y Construcciones de Madrid
(CAPyC), que al momento de la concesién se constituyd como la Compaiifa
Hispano Argentina de Obras Publicas y Finanzas (CHADOPyF), la encargada
de unir bajo tierra las terminales ferroviarias de Constitucién y Retiro con los
barrios periféricos del norte y del sur. Ese era el ambicioso plan que establecié
la Ordenanza Municipal 4.070 del 30 de julio de 1930. Una red de cuatro lineas:
Linea I, de Plaza Constitucion a Retiro (actual Linea C); Linea II, de Plaza

ACCESO A LA EsTACION
DiacoNAL NORTE
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Don RAFAEL BENJUMEA Y BURIN,
CONDE DE GUADALHORCE

St la historia del Subte es
la de sus tuneles, sus rieles
y sus formaciones, también
es la de sus hombres.
Entre ellos, ocupa un
[ugar destacado una figura
curiosa nacida en Sevilla
a fines del siglo XI1X: don
Rafael Benjumea y Burin,
Conde de Guadalhorce.
Este ingeniero y hombre
de accion espaniol presidio
en Buenos Atres los
destinos de la empresa
CHADOPyF. Por su
Inspiracion, por su gusto
estético y su amor a la
hispanidad y a Argentina,
las actuales Lineas C,

D y E muestran en los
andenes de las estaciones
una explosion de murales
ceramicos, con paisajes de
Espania y con motivos del
pais que lo acogio.
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Constitucién a Parque Chacabuco (la vieja traza, luego en parte corregida,
de la actual Linea E); Linea III, de San Juan y Jujuy al cruce de las avenidas
San Martin y Gaona (que no se construyd), y la Linea IV, de Plaza de Mayo a
Cabildo y Manzanares (actual Linea D que atin no llega a lo entonces planeado).
Estos recorridos con sus modificaciones posteriores completaron durante mds
de medio siglo el universo subterrdneo portefio. El capitulo CHADOPYF en la
historia del Subte habia comenzado.

Linea C: En Plaza Constitucidn, ante la estacidon cabecera del Ferrocarril Sud,
el 24 de abril de 1933 comenzaron los trabajos de excavacién. En Argentina,
que ya acusa el impacto de la crisis del 30, la obra se transforma en refugio para
cientos de desocupados. El Subte avanzaba aceleradamente “a cielo cerrado”, en
tunel como todas las construcciones que emprendié la empresa CHADOPYFE.
Una forma de excavacién conocida, pero ahora sin estructuras de contencién
y con huecos sin apuntalamiento, porque el subsuelo portefio asi lo permitia.
El método empleado fue de tipo “alemdn”, en tres etapas. La Linea C se
transformaria en el vinculo norte-sur de la red con dos cabeceras terminales que
poseen andenes de acceso y egreso. En una de ellas “en Constitucién” se f1j6 el
taller. El recorrido previsto en el proyecto original fue modificado varias veces.
Uno de los inconvenientes surgié en la excavacidon debajo de la calle Carlos
Pellegrini por las canalizaciones del agua. Al llegar a la Avenida de Mayo, el
trazado de la Linea CHADOPyF debia superar otras estructuras subterrdneas,
construyéndose un puente bajo tierra entre las dos lineas terminadas. Pese a
todo las tareas concluyen. Un 9 de noviembre de 1934 se habilita el primer
tramo de Plaza Constitucién a Diagonal Norte. Quince meses después, el 6
de febrero de 1936, se inaugura el segundo tramo hasta Retiro. Y por fin, el 17
de agosto de 1937 se habilit6 la Estacién General San Martin. Coches alemanes
de lafdbrica Orenstein & Koppel adquiridos entre 1944 y 1960 llegaban entonces
a las estaciones, ofreciendo a la mirada de pasajeros y transetintes los paisajes de
Espafia en las maydlicas y los murales cerdmicos que lograron embellecer sus

andenes. En la actualidad el material rodante se constituye casi en su totalidad
por los CNR 200.

Linea D: Descendemos por las estaciones de esta linea subterrdnea que vino a
concretar aquella inconclusa concesién otorgada a fines de 1909 a la Anglo. La
historia constructiva de la Linea D nace en ttinel hacia 1936. Al afio de iniciadas
las tareas, el primer tramo de recorrido entre Catedral y Tribunales se inaugura el
3 de junio de 1937. Esta seccién incluia aquel dificil empalme conla Linea C. Y la
obra continué y sucesivamente se fueron incorporando al servicio la seccion de
Tribunales a Callao el 29 de marzo de 1938, el tramo desde Callao ala Facultad de
Medicina el 10 de junio, de la Facultad de Medicina a Agtiero el 5 de septiembre
y de Agiiero a Plaza Italia el 29 de diciembre de ese mismo afio. La etapa hasta
Palermo concluy6 el 23 de febrero de 1940. La Linea D conserva también las



HISTORIA DEL SUBTE
DE BUENOS AIRES

huellas de un pasado remoto como en la Linea B: un
caparazén de un gliptodonte bajo la avenida Cabildo,
entre las calles Olazdbal y Blanco Encalada, fue hallado
en las obras de prolongacién de esta arteria subterranea.
Una arteria por la que circularon desde 1966 coches
espafioles de la General Electric que finalmente hallan
su dep6sito en Plaza Italia. Desde 1987, afio en que se
construyd la estacion Ministro Carranza (habilitada en
1993), la Linea D se extendié unos 3 km. En 1997, se
inauguraron las estaciones Olleros y José Herndndez;
en 1999, Juramento y en 2000, la estacién Congreso
de Tucumain. El barrio de Belgrano, esa zona portefia
de enorme movimiento cultural y comercial, se
incorporaba asi a la red de subterraneos.

Linea E: La Linea II de la concesion CHADOPyF
(actual Linea E) tiene una historia de avances, largas
interrupciones y cambios de recorridos. En 1940 comienza su construccién y el
tunel proyectado por la compaiifa espafiola corre desde la estacion Constitucion
(terminal compartida con la Linea I CHADOPYyF) hasta alcanzar luego de 3 km
de recorrido la interseccidn de las calles San Juan y J. J. de Urquiza. Este primer
tramo se inaugura el 20 de junio de 1944. Seis meses més tarde, el 16 de diciembre,
llega hasta la estaciéon Boedo, habilitada por la empresa constructora en forma
precaria. Sin embargo, estudios de flujo de pasajeros recomiendan modificar su
traza. Durante la presidencia de Arturo Illia, el 24 de abril de 1966, se inaugura
el recorrido. Se habfan construido estaciones y dos tuneles: uno desde la nueva
estacion San José hacia el noreste, hasta arribar a la estacion Bolivar y otro desde
estacion Boedo (ya convenientemente remodelada) hasta estacion Avda. La
Plata. La prolongacién hacia la estacién José Maria Moreno recién se inaugura
el 23 de junio de 1973. Doce afios después, el recorrido subterrineo alcanza
sucesivamente a las estaciones Emilio Mitre, Medalla Milagrosa y Varela.
Por fin, el 8 de mayo de 1986 se inauguré la estacién Plaza de los Virreyes,
cabecera del servicio, que conecta el mundo de la Linea E con el del Premetro.
Cuarenta afios de historia de tdneles por los que circularon originalmente los
coches provistos por la Fiat de Italia y luego por la Fiat-Materfer, de fabricacién
nacional. Los andenes de la Linea estdn bellamente decorados con murales que
recrean episodios relevantes de la historia argentina y motivos ciudadanos. En el
aflo 2019 se inauguraron las estaciones Correo Central (combinacién Linea B),
Catalinas y Retiro (combinacién Linea C), llegando a contar con 18 estaciones
de Subte y 11.9 km de recorrido.

DESCARGA DE UN VAGON DEL SUBTE
DEL VAPOR “OSIRIS” EN EL PUERTO DE
BUENOS AIRES (29 DE MAYO DE 1934)

UN CONDUCTOR DEL
SUBTE EN 1937




Linea H

EstacioN
HuwmgerTO 1°
DE LA LiNEA H
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Hacia una mayor integracion urbana

La Linea H representa un hito en el desarrollo del Subte de Buenos Aires, al ser
la primera linea en ser construida desde cero en mds de 60 afios. Ese proceso se
inicié en 2001 y la linea abri sus primeras estaciones en 2007, comenzando con
los tramos entre Once-30 de Diciembre y Caseros. A lo largo de los afios, la
traza planificada fue ajustindose a medida que avanzaban las obras y se evaluaba
la demanda de los pasajeros, extendiéndose hacia el norte para alcanzar hitos
clave como Facultad de Derecho en 2018.

Nacida con el propésito de coser la ciudad de norte a sur, la Linea H se propuso
conectar barrios tradicionalmente relegados y darles renovado vigor a través de
un servicio eficiente y moderno. A medida que sus estaciones fueron abriendo
sus puertas, se vislumbraba una renovacién en la vida cotidiana de miles de
pasajeros que ahora podian atravesar la ciudad con mayor facilidad y rapidez.
La construccién de la Linea H no solo trajo consigo un trazado estratégico, sino
también tecnologia de vanguardia. Los trenes, equipados con sistemas de ultima
generacion, se deslizan por tdneles mds amplios, mientras que cada estacidn,
como Facultad de Derecho, Once-30 de Diciembre o Caseros, exhibe un disefio

-
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Cronologia de la red subterranea

de Buenos Aires

LINEA A

1 de diciembre de 1913

Plaza de Mayo-Plaza Once

1 de abril de 1914

a Rio de Janeiro

1 de julio de 1914

a Caballito (hoy Primera Junta)

23 de diciembre de 2008

a Carabobo

27 de septiembre de 2013

a San Pedrito

LINEA B

17 de octubre de 1930

Federico Lacroze-Callao

22 de junio de 1931

a Carlos Pellegrini

1 de diciembre de 1931

a Leandro N. Alem

E. MARADEI,
EXPERIMENTADO
CONDUCTOR QUE
LOGRO DETENER LA
FORMACION A SU
CARGO EVITANDO
EL INTENTO DE
SUICIDIO DE UNA
JOVEN EN 1934

9 de agosto de 2003 a Los Incas
26 de julio de 2013 a Juan Manuel de Rosas LINEAE

20 de junio de 1944 Constitucion-Gral. Urquiza
LINEAC 16 de diciembre de 1944 a Boedo

9 de noviembre de 1934

Constitucion-Diagonal Norte

6 de febrero de 1936

a Retiro

24 de abril de 1966

nueva traza: Bolivar-San José y
Boedo-Avda. La Plata

17 de agosto de 1937

Estacion Gral. San Martin

23 de junio de 1973

a José M. Moreno

LINEAD

7 de octubre de 1985

a Emilio Mitre

31 de octubre de 1985

a Varela

3 de junio de 1937

Catedral-Tribunales

23 de febrero de 1940

a Palermo

29 de diciembre de 1987

a Ministro Carranza

31 de mayo de 1997

a Olleros

13 de noviembre de 1997

a José Hernandez

21 de junio de 1999

a Juramento

27 de abril de 2000

a Congreso de Tucuman

27 de noviembre de 1985

a Medalla Milagrosa

8 de mayo de 1986

a Plaza de los Virreyes

3 de junio 2019

a Retiro

LINEAH

18 de octubre de 2007

Caseros - Once/30 de diciembre

6 de diciembre de 2010

a Corrientes

4 de octubre de 2011 a Parque Patricios
27 de mayo de 2013 a Hospitales
18 de diciembre de 2015 a Las Heras

12 de julio de 2016

Estacion Santa Fe/Carlos Jauregui

17 de mayo de 2018

a Facultad de Derecho/Julieta Lanteri

PREMETRO

27 de agosto de 1987

Intendente Saguier-Centro Civico
y General Savio

TUNEL DE ACCESO A LA ESTACION EN
CONSTRUCCION QUE SERVIRIA DE APEADERO
BAJO LA AVENIDA DE MAYO
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La Linea H: una moderna columna
vertebral para la ciudad

Germinada al calor de la ley 317, que fuera sancionada por
la Legislatura en 1999, la licitacion para la construccion del
primer tramo de la Linea H fue iniciada velozmente tras su
aprobacion. Atravesada la presentacion a licitacion por siete
consorcios nacionales e internacionales en el afio 2000, la
obra fue adjudicada a la UTE Dycasa-Dragados, cuyos tra-
bajos comenzaron en abril de 2001.

Durante los primeros seis afios se logro la construccion del
primer tramo, entre las estaciones Once y Caseros, dando
lugar a tres kilometros y medio de tuneles hilvanados por
cinco estaciones (Once, Venezuela, Humberto Primo, In-
clan y Caseros), mas una cochera-taller (Colonia). Los afios
siguientes fueron un relanzamiento de su expansion: entre
2011y 2018 se incorporaron estaciones clave como Parque
Patricios y Hospitales (ubicada junto a los hospitales Penna 'y
Churruca, que atienden a miles de pacientes por dia, mejo-
rando significativamente el acceso de la poblacion a centros
de salud y servicios comunitarios). Con la incorporacion de
estaciones como Coérdoba, Santa Fe y Facultad de Derecho,
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la Linea H también conecta con instituciones educativas y
culturales, ampliando su impacto social y fortaleciendo la
movilidad en la ciudad.

En 2016, la Linea H completo la renovacion total de su flota
de trenes. Con la adquisicion de modernas unidades Als-
tom 300 se adopto el sistema CBTC (por sus siglas en inglés,
Communications Based Train Control, y, en espafiol, sistema
de Control Trenes Basado en Comunicaciones) y el sistema
ATO ( Automatic Train Operation). Estas tecnologias permi-
ten la conduccion automatica, los trenes aceleran y frenan
de forma autonoma, reduciendo al minimo la intervencion
manual necesaria y garantizando tanto la sequridad como la
eficiencia operativa.

La incorporacion de los coches Alstom significd la llegada
de material rodante de ultima generacion, equipado con
aire acondicionado, traccion en corriente alterna y freno re-
generativo, que devuelve energia a la red durante el frenado.
Estas innovaciones mejoraron notablemente la experiencia
y el confort de los usuarios.
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moderno y accesible. A través de sus conexiones con otras lineas y la expansién
de su recorrido, la Linea H ha logrado algo mds que aliviar la congestién del
trafico: ha tejido lazos sélidos y dindmicos entre los distintos rincones de Buenos
Aires, integrando a sus habitantes de una manera més fluida y armoniosa.

El Premetro: Un singular servicio completa nuestro recorrido por la formacién
de la red. Se trata de la tnica linea que actualmente opera en la superficie. El
propésito que guié su disefio fue conectar a los barrios del sur de la ciudad con
la extensa red subterrdnea que funcionaba en el centro. Para ello, atraviesa los
barrios portefios de Villa Lugano y Villa Soldati, hasta arribar a la estacién Plaza
de los Virreyes - Eva Perdn, de la Linea E.

Su historia comienza el 11 de junio de 1986, cuando se inicia el tendido de vias
sobre Avda. Lafuente, entre las calles Zuviria y Balbastro. El 28 de abril de 1987
se realizan viajes de prueba entre la Estacion de Transferencia Intendente Julio
César Saguier (que vincula el servicio de superficie con la Linea E del Subte) y
la Estacion Fuerza Aérea. Cuatro meses mds tarde, el 27 de agosto de 1987, se
inaugura el Premetro. Dos coches de la vieja Linea Anglo, reacondicionados
a nuevo, fueron las primeras unidades. Actualmente, el Premetro se compone

PARADA NUESTRA
SENORA DE FATIMA,
PREMETRO
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UNA PROEZA DE LA INGENIER{A
DURANTE LA CONSTRUCCION DE LA
Linea C: EL TUNEL DE LA LINEA
CHADOPYF DEBIA PASAR ENTRE
EL DE LA LINEA A DE LA ANGLO
(SUPERIOR) Y EL DEL FERROCARRIL
OESTE (INFERIOR) YA EXISTENTES
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de dos ramales “Centro Civico y Barrio General Savio” y cuenta con 18
estaciones (12 comunes a los dos ramales y 6 son de transferencia), totalizando
casi 8 kilémetros de red ferroviaria. Este sistema posee una fuerte aceptacion
mundial, pero sélo es aconsejable en zonas de trifico limitado que admite las
bajas velocidades.

Esta historia que narramos, este recorrido por la red subterrdnea, se inici6 a
comienzos del siglo XX. En 1913 nacié el Subte en la ciudad uniendo Plaza
de Mayo con Plaza Once. Hacia 1930 cuando el mundo se sumerge en una
profunda crisis, Buenos Aires cuenta ya con dos lineas subterrdneas. Otras
les siguieron en las décadas del ‘30 y del ‘40. Lo que sigue es la historia de
sus prolongaciones, la crisis del subterrineo a mediados del siglo XX y la
emergencia de nuevas vias de expansidn, integracién y sustentabilidad que
jalonan al Subte en la actualidad.
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EVOLUCION DE LA RED DE SUBTERRANEOS

La Corporacién de Transportes y los cambios en el Subte hasta
mediados de siglo XX

La del ‘30 es una década de crisis y de cambios. Sin embargo, la gigantesca
Buenos Aires contintia orgullosa su crecimiento sobre y bajo superficie. Por
aquel entonces se completa la remodelacién de la ciudad. Corrientes se ensancha;
la Avenida 9 de Julio irrumpe en el escenario portefio; se inaugura el Obelisco
(23 de mayo de 1936). Este simbolo de nuestra identidad ciudadana, construido
con motivo del Cuarto Centenario de la primera fundacién de Buenos Aires
por Pedro de Mendoza, intentaba resolver con elegancia y monumentalidad
el triple cruce de dos de las mds importantes avenidas de la ciudad, a las que
se agrega la Diagonal Norte, entonces abierta. Por debajo de la urbe contintia
tejiéndose la trama del Subte. El Lacroze (la actual Linea B) habia logrado
vencer, mediante perforaciones bajo cauce, un obsticulo legendario: el arroyo
Maldonado, simbolo del arrabal portefio. Pronto aparece el tramo bajo tierra
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Federico Lacroze-Callao y poco después las obras se prolongan hasta Corrientes
y Carlos Pellegrini. La Linea B inaugura el 1 de diciembre de 1931 su recorrido
hasta el Correo Central. También en esta década el Subte portefio cristaliza en
una verdadera red con la construccidn de las Lineas CHADOPyE Las obras
de la Linea C comenzaron en 1932; dos afios mds tarde tuvo lugar el viaje
inaugural, bendecido en Constitucién por el arzobispo Monsefor Copello, al
que asistieron el presidente Agustin P. Justo, el intendente Mariano de Vedia
y Mitre y el embajador de Espaiia. El fervor nacionalista y las apelaciones a la
tradicién hispanica que acompafiaron al primer golpe de Estado en la historia
argentina (6 de septiembre de 1930) rodean este pasaje de nuestra historia
subterrdnea. La Linea C, en su tramo entre Constitucién y Diagonal Norte fue
puesta en servicio el 9 de noviembre de 1934. Este fue un afio clave para Buenos
Aires; en él tuvo lugar el XXXII Congreso Eucaristico Internacional y el Graf
Zeppelin llega al pais desde Alemania. Dos afios mds tarde, en 1936, cuando se
levanta el Obelisco, el Subte llega a Retiro y en 1937 es habilitada la Estacién San
Martin. En el mismo afio se inaugura el tramo Catedral-Tribunales de la Linea D

que llegard a Palermo en 1940. Los afios ‘40 dan a luz a la Linea E que completa
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la red CHADOPyE. A mediados de esa década se unird Plaza Constitucién con
San Juan y Gral. Urquiza; el recorrido serd prolongado hasta San Juan y Boedo
poco tiempo después.

Pero el mundo del progreso que alimenté el crecimiento ciudadano era ya parte
del pasado. La Belle Epogue europea murié con la gran depresién mundial
primero y con la trigica Segunda Guerra después. En adelante, las grandes
potencias ya no estimulan el crecimiento sino que se repliegan en defensa de
sus intereses. El mundo de la Inglaterra de los ferrocarriles, los Subtes y los
rieles daba paso al mundo de los Estados Unidos de los electrodomésticos, el
automoévil y las carreteras. El nuevo escenario internacional pone en jaque la
relacién comercial que sostenia tradicionalmente Argentina y en los pardmetros
del tratado Roca-Runciman (mayo de 1933) que protegié a las compaiifas
britdnicas de servicios publicos, la empresa Anglo presiona y finalmente consigue
la coordinacién de los transportes de Buenos Aires. El conflicto entre 6mnibus
y tranvias desde entonces habrd de quedar en el pasado al ser fusionados bajo
el mando de esta empresa de capital britdnico que controlaba también la Linea
A de subterrdneos. Capitales del mismo origen estaban presentes en la Linea B,
mientras los espafioles completaban la red subterrdnea con las actuales Lineas C,
Dy E. Pero el verdadero enemigo del capital britnico no estaba bajo la superficie
de Buenos Aires sino en sus calles. El colectivo resulté un fuerte competidor que
amenazaba su dominio de los transportes urbanos. Durante la década del ‘30
se produjo un significativo cambio en las preferencias del publico en favor del
automovil, cuya expansion en el mercado se mantuvo casi constante, estimulada
por la industria estadounidense. Comienza entonces la presién de los tranvias
ante la Municipalidad. Buscan limitar los vehiculos y logran una ordenanza

El mundo de la Inglaterra
de los ferrocarriles, los
Subtes y los rieles daba
paso al mundo de los
Estados Unidos de los
electrodomésticos, el
automovil y las carreteras.
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El contexto mundial y la inestabilidad
institucional en nuestro pais

El viaje nos ubica ahora en las décadas del ‘60 y del 70, una
etapa conflictiva en el escenario nacional e internacional.
Tanto la inestabilidad econdmica como las desigualdades
sociales atravesaban a toda Latinoamérica, caracterizada por
los signos del subdesarrollo y un desempefio econdmico
ralentizado. Argentina no estaba exenta de aquella realidad
regional, y su retraso econémico se traducia en profundas
carencias sociales de distinta naturaleza. El escenario poli-
tico se asemeja a una sucesion de flashes por su profunda
inestabilidad; el péndulo de la historia politica oscila entre
gobiernos civiles y de facto. En este escenario cambiante,
Buenos Aires crece desordenadamente. Triunfa el automo-
vil, pero no la planificacion urbana. El Subte todavia debia
esperar varios afios para salir de la paralisis.

Mientras las sombras cubren los escenarios nacional y ur-
bano, el mundo asiste a una vertiginosa transformacion. En
la posguerra nace un periodo de prosperidad internacional,
que se mantendria hasta la década del '70. Una prosperidad
que explica el formidable desarrollo tecnologico de los pai-
ses del primer mundo. El auge de las tecnologias de avanza-
da revoluciona al siglo XX. En 1969, se produce la llegada del
hombre a la Luna; ningun obstaculo podia detener la carrera
espacial posterior. En los ‘60 “los afios dorados” la television
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y la explosion demografica alcanzan su apogeo. En torno a
los jovenes, se construye una nueva cultura; el rock and roll
fue su expresion musical. Son los aflos de la minifalda, de Los
Beatles y del movimiento hippie. En los 70, el movimiento
juvenil contracultural revoluciona las costumbres. El auge
economico tocaba a su fin y se anunciaba la crisis energéti-
ca del petroleo. La Guerra Fria sigue su marcha y alcanza su
punto culminante. La violencia social y politica signo a toda
la etapa. Los ‘80 y los ‘90 marcaran una vez mas cambios de
escenario. Pierde popularidad el Estado de bienestar y las re-
formulaciones del liberalismo que reducen los margenes de
actuacion del Estado se transforman en el nuevo paradigma
de desarrollo. El mundo bipolar de la Guerra Fria concluye
al desaparecer la Union Soviética. Emergen otros focos de
conflicto: los nacionalismos y el fundamentalismo islamico.
Pero en el campo tecnoldgico, el avance de la robdtica, de
la informatica y de las comunicaciones inaugura dinamicas
insospechadas. Crece el mundo de los 90, cuando se inicia
la globalizacion. Los bienes, los capitales, las modas y las
ideas fluyen a través de las fronteras.

Paralela a la complejidad global, Argentina oscila en las
tres ultimas décadas del siglo XX entre las polaridades del
pais posible. Asi, de la estacion tragica de la historia nacio-
nal que representa la década del 70, en la que la espiral de
violencia creciente no detiene su curso y la economia con-
tinua su marcha descendente, el pais ingresa al escenario
de los ‘80 marcado por la recuperacion de la democracia.
Desde entonces, Argenti-
na vive un inédito periodo
de continuidad institucio-
nal. En este contexto y aun
con asignaturas pendien-
tes, tomara cuerpo en los
‘90 un proceso de rees-
tructuracion global con la
incorporaciéon de nuevas
tecnologias. Ajustandose a
los criterios que impone un
cambiante paradigma de
desarrollo, la historia de los
transportes reconocera im-
portantes cambios. El mun-
do subterrdneo crece y se
moderniza, saliendo de la
paralisis y el estancamiento
en los que lentamente ha-
bia caido.
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en 1932 que efectivamente limitaba las
dimensiones de los competidores. Pero no
fue suficiente. Con el argumento de evitar
la superposicién de servicios y abaratar los
costos en beneficio de los usuarios, la Anglo
reacciona en forma defensiva, presiona
y logra la creaciéon de la Corporacién
de Transportes de la Ciudad de Buenos
Aires por Ley 12.311 (octubre de 1936).
No fue ajeno a esta creacién el nuevo rol
protagénico que la crisis le habia otorgado
al Estado en la economia; tendencia que
en Argentina se consolidard bajo los dos
gobiernos peronistas (1946-1955). El ente
mixto creado poseia un directorio con
representantes del Gobierno Nacional, de la
Municipalidad y de las empresas; el Estado
garantizé las acciones de las empresas de
transporte publico, a las cuales eximia
de impuestos. El deterioro de los materiales y el déficit creciente era pagado por
el Estado, situacién que se agrava durante la Segunda Guerra Mundial. De 1937
a 1944 fueron constantes las subvenciones dadas a la Corporacién para cubrir
las pérdidas. La crisis del transporte alcanza su punto mds grave a mediados
del siglo XX y la Corporacién desaparece. Las empresas promueven entonces
juicios al Estado, que pag6 con dinero o titulos por més de 20 afios. El futuro se
mostraria poco alentador. La inestabilidad politica paraliza proyectos y obras.
Habia comenzado una etapa declinante para la red subterrdnea, que no lograron
revertir ni la liquidacidn de las empresas concesionarias ni las administraciones
estatales sucesivas.

Decadencia y revitalizacién de la red portefia

A partir de los afios ‘60, la red de subterraneos deja de crecer. Muy lejos habia
quedado el impulso del Centenario que le dio origen al sistema. Proyectos
inestables, mala administracién, estancamiento y escaso aprovechamiento
fue el diagndstico sobre el Subte de Buenos Aires. Mientras en el mundo los
subterrdneos exhiben las huellas del desarrollo tecnolégico del siglo XX, el
servicio portefio s6lo incorpora escaleras mecdnicas pero, desde el punto de
vista técnico, los materiales y los equipos se volvian cada dia mds obsoletos.
Los portefios abandonan al Subte; desde 1960, en el transcurso de tres décadas,
se reduce el nimero de pasajeros a la mitad. Las administraciones estatales no
pudieron revertir este rumbo declinante. No pudo lograrlo la Corporacién
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60 anos de experimentacion institucional
en el Subte porteio, 1930-1990

30 de julio de 1930: La Ordenanza 4.070 acuerda a la CAPyC
constituida a los efectos de esta Ordenanza como CHADO-
PyF el derecho de construir y explotar una red de comunica-
ciones subterraneas de traccion eléctrica para el transporte
exclusivo de pasajeros dentro de la Capital Federal con las
siguientes terminales: Linea |, de Plaza Constitucion a Retiro;
Linea I, de Parque Chacabuco a Plaza Constitucién; Linea
[ll, de San Juan y Jujuy a Av. San Martin y Gaona; Linea IV, de
Roque Saenz Pefia y Corrientes a Cabildo y Monroe.

28 de septiembre de 1933: La Ley 11.743 determina que
quedan eximidos de todo derecho aduanero los materiales
de construccion destinados a la obra del tunel y los de ex-
plotacion necesarios para la instalacion de la red de tranvias
subterraneos de la empresa CHADOPyF.

2 de octubre de 1936: La Ley 12.311 autoriza al Poder Eje-
cutivo a organizar y constituir una persona juridica que se
denominara Corporacion de Transportes de la Ciudad de
Buenos Aires, cuyo objeto sera coordinar los servicios de
transporte colectivo de pasajeros que actualmente existen,
vinculandolos en la forma mas conveniente y evitando su-
perposiciones innecesarias y antieconémicas, y crear y or-
ganizar los nuevos servicios que se reputen necesarios en
el futuro.

2 de noviembre de 1938: El Decreto 16.239 autoriza a la
Corporacion de Transportes de la Ciudad de Buenos Aires
a actuar como persona juridica y fija el capital inicial de la
sociedad.
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16 de agosto de 1943: E| Decreto 5.858 fija la participacion
de la Municipalidad en el capital de la Corporacion de Trans-
portes de la Ciudad disponiendo estudios sobre las clausulas
de reversion establecidas en las concesiones.

30 de septiembre de 1948: La Ley 13.501 declara caduca
la concesion otorgada por Ley 12.311 a la Corporacion de
Transportes de la Ciudad de Buenos Aires y disuelta la entidad.

1 de enero de 1952: La Corporacion pasa a denominarse
Transportes de Buenos Aires (empresa del Estado Nacional).

5 de marzo de 1958: El Decreto Ley 2.578 determina la ex-
propiacion de subsuelos, terrenos y edificios para la amplia-
cion de la Linea E de Transportes de Buenos Aires.

Marzo de 1962: El Decreto 1.947 declara a Transportes de
Buenos Aires en estado de disolucion, que fue adjudicada
en forma parcial a distintos oferentes, mediante licitacion
publica.

30 de mayo de 1963: El Decreto 4405 cred como institu-
cion a Subterraneos de Buenos Aires, para la “explotacion
del servicio publico del transporte de pasajeros por el siste-
ma eléctrico bajo nivel”.

20 de septiembre de 1963: Fue modificado el estatuto orga-
nico por Decreto 7.913.

20 de septiembre de 1977: El Decreto 2.853 convierte a
Subterraneos de Buenos Aires en Sociedad del Estado pero
permanecio a cargo de un administrador, nombrado por
la Secretaria de Transportes y Obras Publicas de la Nacion
hasta noviembre de 1979, fecha en que pasa
a la orbita de la Municipalidad de la Ciudad de
Buenos Aires.

6 de septiembre de 1979: La Ley 22.070 for-
maliza la transferencia de Subterraneos de
Buenos Aires del Estado Nacional a la Munici-
palidad. Se concreta dicho traspaso en el mes
de noviembre de 1979.

17 de agosto de 1989: La Ley 23.696 declara en
estado de emergencia la prestacion de los servi-
cios publicos. Bajo ese marco, se llevara a cabo
la privatizacion del Subte de Buenos Aires.

Fuente: Subterraneos de Buenos Aires (SBASE)

AcCESO A LA ESTACION PALERMO DE LA
LiNEA D JunTO AL PUENTE PACIFICO
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INSTALACION EN RETIRO DE UN CARTEL INFORMATIVO (ANO 1958)

(1936), ni Transportes de Buenos Aires (1952), ni tampoco la originaria
Subterrdneos de Buenos Aires (1963). El problema no era precisamente la falta
de inversion: la comunidad invirtié enormes sumas anuales a través del Estado
en subsidiar una actividad deficitaria.

Como un drbol cuyas raquiticas ramas ponen en evidencia raices débiles, los
brazos del Subte paralizan su extensién. Desde 1944 pricticamente no hubo
modificaciones en una red de unos 30 km que conformaban cinco lineas
subterrdneas. La inestabilidad politica se tradujo en inestabilidad de los
proyectos que afioraban ampliar este servicio bajo tierra. Con este objetivo,
hacia fines de 1967, la Ley 17.510 intenta crear un fondo especial, aunque poco
y nada ocurre. S6lo se extendid y cambié de orientacion la Linea E. Se deja
fuera de servicio el tramo entre las estaciones San José y Constitucién y se
reorienta su recorrido desde la nueva estacidon San José hasta la estacién Bolivar
(a las puertas del Cabildo). La nueva traza, inaugurada por el presidente Arturo
Illia en abril de 1966, permitié tanto su combinacién con la Linea C (un pasaje
peatonal subterrineo une las dos estaciones Independencia) como aliviar la
sobrecarga de pasajeros de la Linea A (combinacién Bolivar y Pert). Habrd que
esperar luego hasta junio de 1987, cuando la Ley 23.514 establezca un fondo
permanente para la ampliacion del Subte portefio. Vendria entonces la puesta en
marcha del servicio de Premetro y la ampliacién gradual de la Linea D: una cola
de maniobras en Palermo, la estacién Ministro Carranza es puesta en servicio
en 1993 a lo que se suma entonces un proyecto de extensién hasta Cabildo y
Monroe. Pero mientras el Subte de Buenos Aires desaceleraba su marcha, las

El 1 de diciembre de
1963, al conmemorarse
el 50° aniversario de la
inanguracion de la Linea
A, la primera de Buenos
Aires, la Secretaria de
Transporte entrego
medallones alegoricos en
la salida a Plaza de Mayo.
El brillo de aquellas
medallas contrastaba
con la pobre realidad
subterranea portena

de esos anios. El gesto
intentaba reemplazar
simbdélicamente la

falta de planificacion

y ejecucion de obras

de infraestructura y

mantenumiento.
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transformaciones sobre superficie en la ciudad tuvieron una
capital repercusién. Buenos Aires ya no era la urbe de principios
de siglo. Una fuerte gama de contrastes sociales que tienen
expresion incluso en el centro mismo de la ciudad, al norte y
sur de la Plaza de Mayo, evidencian que el espacio urbano gané
en complejidad. La demanda de transportes rapidos, seguros y
no contaminantes que proviene de este mundo ciudadano sobre
superficie debia cortar la cadena inercial y sacar al Subte de la
parilisis.

TUNEL CARRANZA (ANO 1976)

Si, a fines de la década de 1980, el servicio de transporte de pasajeros de
Subterrdneos de la Ciudad de Buenos Aires presentaba un panorama de marcado
deterioro, pronto emergeria un diagnostico que advertia sobre los riesgos de
esa situacion y la necesidad de emprender una transformacién completa en el
sistema. El mantenimiento deficiente de la infraestructura y del material rodante,
la falta de inversiones indispensables para revertir la baja calidad del servicio,
la fuerte evasidn tarifaria y la marcada declinacién de la cantidad de pasajeros
(entre 1960y 1993 se redujo a la mitad: menos usuarios para un servicio cada vez
mds costoso para el Estado argentino) eran claros sintomas del agotamiento del
sistema que regulaba el servicio de la red. La Ley 23.696 de Reforma del Estado,
sancionada el 17 de agosto de 1989, establecié los mecanismos para llevar
adelante el programa de privatizacién de los servicios publicos, hasta entonces
bajo la administracién deficitaria del Estado argentino. En este marco legal se
inscribe el llamado a concurso para la privatizacién de la red conformada por
las cinco lineas del Subte y el Premetro (ademds, la empresa que operara la red
también se harfa cargo del ramal eléctrico del Ferrocarril Urquiza).

Estacion
FLORIDA,
LiNEA B
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Luego del proceso competitivo entre las empresas que respondieron al llamado
del concurso, en noviembre de 1993 una resolucién del Ministerio de Obras y
Servicios Publicos adjudicé la concesién a Metrovias S.A. Dicha concesién se
otorgd a la empresa que solicité el menor subsidio operativo y los mds bajos
aportes del Estado para la ejecucién del programa de inversiones establecido
en el contrato de concesion. El concesionario asumid sus obligaciones: una
prestacién de servicios ajustada a estindares de calidad y mejor frecuencia, la
ejecucién del plan de inversiones establecido en los pliegos de acuerdo a un
cronograma, el compromiso de pago de un canon anual y el mantenimiento del
material rodante, las instalaciones y el equipamiento. Por su parte, el Estado
concedente “que debia aportar un subsidio operativo por un lapso limitado y
hacer los aportes necesarios para la ejecucién del plan de obras” permanecia
como propietario de los activos, tanto los dados en concesién como los nuevos
que incorporara el concesionario, y fijaba la tarifa.

Las bases de la renovacién

A partir del cambio de gestidn, fue posible concebir un ambicioso plan de ex-
tension de la red subterrdnea de Buenos Aires y un conjunto de actualizaciones
tecnoldgicas en pos de mejorar la experiencia de sus usuarios. Uno de sus pri-
meros resultados fue la prolongacion de la Linea D, mediante la incorporacién
de las Estaciones Olleros, José Herndndez, Juramento y Congreso de Tucumaén.
El desarrollo de esta obra implicé también algunos cambios menos visibles pe-
ro muy importantes, como las obras de remodelacién del Taller Canning. El
impulso expansivo también tuvo a la Linea B como protagonista. En el mes de
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agosto de 2003, como ya se menciond, se inaugura-
ron dos estaciones, Tronador y Los Incas, extendien-
do asi en casi dos kilémetros su recorrido. Otra obra
de envergadura fue la prolongacién de la Linea A, que
insufl6 de vitalidad al ramal mds antiguo de la ciudad.
Ello implicé la construccion de tres kilometros de via
y cuatro nuevas estaciones: Pudn, Carabobo, San José
de Flores y San Pedrito.

A estos trabajos de expansién y refaccionamiento de las lineas ya existentes, se
le sumé un novedoso proyecto que prometia transformar la red en su totalidad:
la incorporacién de un ramal que cruzara toda la ciudad transversalmente, de
norte a sur, por debajo de la avenida Pueyrredén-Jujuy. Con la inauguracién
de su primer tramo en octubre de 2007 y la construccién de siete nuevas
estaciones desde entonces, la Linea H ha sido un emblema de la revitalizacién
del subterrdneo de Buenos Aires en el siglo XXI.

El impulso renovador cristaliz6 también en la construccion y refaccion de
estaciones. Uno de los primeros adelantos fue el reemplazo de las desgastadas
escaleras de las Lineas B, C, D y E, existentes desde hace mds de 50 afios, por
modernas y amplias escaleras mecanicas. Gracias a sus equipos, es posible
transportar hasta 8.000 personas por hora. El reacondicionamiento integral de
las estaciones incluy6 también la impermeabilizacién de techos, la limpieza y
reparacién de solados y revestimientos, la renovacién integral de la pintura, la
instalacion de nuevas boleterias, bancos y cestos de basura, el ensanchamiento
del borde de los andenes, la instalacién de nuevos sistemas de iluminacién y de
sefialética. También se llevaron a cabo las reparaciones media vida de escaleras
y ascensores y, desde 2008, se instalaron 85 ascensores nuevos, que fueron
distribuidos en diferentes estaciones del Subte para mejorar la accesibilidad y
comodidad de los usuarios.

Todo ello, intentando también en esta nueva etapa
lograr conexiones mds fluidas con el ferrocarril y
el transporte automotor, permitiendo reducir los
tiempos de viaje, una de las mayores dificultades de la
vida ciudadana moderna. Asi, se mejoré la conexién
entre el Ferrocarril Gral. Urquiza y la Linea B del
Subte para el trasbordo de pasajeros en la Estacién
Federico Lacroze “terminal ferroviaria que fuera
completamente remodelada y ampliada”, se construy6
el Centro de Transferencia en la Estacién Plaza Misere-
re dela Linea A para la comunicacién fluida con la Es-
tacién Once del Ferrocarril Sarmiento y se llevé ade-
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lante un proyecto de remodelacién integral en la Estacion
Constitucién de la Linea C.

Durante estos afios fue renovada gran parte de la flota que
circulaba bajo la superficie de Buenos Aires, llegando a
duplicarse los coches en servicio.

El primer proyecto de envergadura encarado por Metrovias

a pocos meses de obtenida la concesién fue el reemplazo %ENTRO DE
J .. RASBORDO
completo de la flota de la Linea B. Para ello, fueron adquiridos 128 coches CONSITTUCION

japoneses v, luego, 78 equipos del Subte espafiol.

La Linea D ampli6 su flota con mds de 50 nuevos coches Nagoya, que
inicialmente se sumaron a los 102 coches Fiat preexistentes y que luego fueron
trasladados a la Linea C. Posteriormente, la flota de la Linea D fue renovada
por completo con la incorporacién de nuevos trenes Alstom Metrépolis, lo que
mejord significativamente la calidad del servicio y permiti reducir el intervalo
entre formaciones.

El posterior traspaso de ocho formaciones de Alstom 100 provenientes
de la Linea D a la Linea E significé una renovacién parcial de su flota y la
incorporacién de aire acondicionado a los viajes de sus usuarios. En 2013, los
coches casi centenarios de la Linea A fueron reemplazados por los trenes Okm

COCHES DE
1A LiNea H
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CNR, provenientes de China. La inauguracién de la Linea
H en 2007 implicé la reasignacién de los trenes Siemens
Schuckert originales. En 2016, esta flota fue renovada en su
totalidad con formaciones Alstom 300. En tanto, a partir de
2018, se reasignaron los nuevos trenes CNR con el objetivo
de reemplazar por completo la flota existente en la Linea C.

Entre las mejoras de infraestructura y mantenimiento, se
llevé a cabo la reconversion del sistema eléctrico, que implicé
la renovacién integral de la subestacién de alimentacién eléctrica Plaza Italia.
Esta mejora técnica permitio alimentar al material rodante que circulaba por vias
asimismo renovadas, gracias al recambio integral del sistema estructural de vias.
Durmientes biblock de hormigén armado reemplazaron a los antiguos durmien-
tes de madera, y ello sin que fuera interrumpido temporariamente el servicio, un
hecho hasta entonces sin precedentes en el mundo para este tipo de obras. Para
garantizar el servicio con un éptimo nivel de confiabilidad y confort resulta tam-
bién imprescindible realizar un adecuado mantenimiento al material rodante y a
las instalaciones fijas. Con este objetivo Metrovias rediseid los talleres, enfati-
zando el mantenimiento preventivo y predictivo, y estableciendo estrictos estan-
dares de control de calidad, pricticas que redujeron notablemente la cantidad de
fallas y aumentaron la disponibilidad y confiabilidad de los equipos.

WSubte_
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Pugsto CENTRAL DE OPERACIONES (PCO)

Un elemento fundamental de esta renovacién estructural fue la centralizacion y
modernizacién de los sistemas de control y seguridad. Durante todo el siglo XX,
el funcionamiento de la red no era supervisado en forma integral, sino que cada
linea contaba con un Control de Trifico Centralizado (CTC) independiente.
Desde el afio 2001, se conformd el Puesto Central de Operaciones (PCO), que
permitié unificar el control en tiempo real del trifico de todas las lineas del Subte,
asi como también el telecomando de subestaciones eléctricas y la supervision de
las estaciones de bombeo e instalaciones de las estaciones de la red.

A su vez, desde 1999, las antiguas fichas fueron reemplazados por el primer
sistema de pago informético del Subte de Buenos Aires. Este sistema, basado
en tarjetas magnéticas y teleoperables (Subtepass y Subtecard), modernizé el
acceso a las estaciones con molinetes de tltima generacidn, agilizando el flujo
de pasajeros y facilitando la compra de pasajes. La implementacién incluy6 la
renovacién de los molinetes, la instalacién de fibra 6ptica y el desarrollo de
una infraestructura tecnoldgica avanzada. La centralizacion de datos mediante
fibra 6ptica permitié un andlisis més preciso del flujo de pasajeros, optimizando
la oferta y la demanda del servicio. Ademids, el sistema ofreci6 flexibilidad
para crear productos como pases de varios viajes, escolares y para jubilados,
y se complementé con Mdédulos AutoServicio (MAS) que simplificaron la
recarga de tarjetas. Este enfoque tecnolégico aline6 al Subte con las tendencias
internacionales en transporte publico, mejorando la experiencia del usuario
y adaptindose a sus necesidades. El camino abierto por esta innovacién hizo
posible que los medios de pago del subterrdneo continuaran renovindose en las
décadas siguientes.

ibtepass.
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llega al presente

La historia del Subte experiment6 un avance con la
llegada de Emova. Una mirada que concibe el viaje
como un fin es s mismo y no solamente como un
medio. Fundada en tecnologia innovadora, inversiones
constantes, y una red de conocimientos profesionales y
protocolos técnicos, emergié en 2021 un nuevo proyecto
enfocado en garantizar la eficiencia y la seguridad del

transporte urbano.
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A LA VELOCIDAD ALUCINANTE DE EN UNA RAZON TURISTICA DE PRIMER NIVEL.
30 KILOMETROS POR HORA, LOS TRENES UN PASEO POR LA CAPITAL NO SERA JAMAS
COMENZARON A RECORRER LAS ENTRANAS COMPLETO SI NO SE BAJA A ALGUNA DE LAS

DE PARIS HACE CIEN ANOS Y UNOS DIAS, ENCANTADORAS ESTACIONES, SI NO SE ESPIA
EL 19 DE juLiO DE 1900. Hoy EL METRO POR LAS QUE ESTAN AL NIVEL DEL PISO Y SI NO
PARISIENSE ES SINONIMO DE TRANSPORTE SE VEN LAS DE ULTIMA GENERACION, LLENAS
SUBTERRANEO EN CUALQUIER CIUDAD DEL DE LUZ Y TRANSPARENCIA AUN BAJO LA
MUNDO... EL MANANA DE LOS SUBTES DE TIERRA.

PARIS SERA MUY SIMILAR AL AYER: DECADAS DE

INVENCION, DE INNOVACIONES Y DE MARCAS 68 B AR B M e B 1D
RECORD QUE TRANSFORMAN LO QUE DEBERIA JEAN-PIERRE PORCHER
SER UN MERO MEDIO DE TRANSPORTE URBANO (LA NAcION, 30 DE JuLIO DE 2000)

Catalinas

ANDEN DE LA ESTACION CATALINAS, LINEA E
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EXPERIENCIA Y TECNOLOGIA

A cargo de la concesién de la Red de Subte de Buenos Aires desde el 1° de
diciembre 2021, Emova se constituyé como un consorcio integrado por las
empresas Benito Roggio Transporte S.A. y Metrovias S.A., dos firmas que
ya conjugaban la experiencia y los conocimientos necesarios para consolidar
el subterrineo de Buenos Aires como un sistema lider en la movilidad urbana
portefa.

En su extensa trayectoria, Benito Roggio Transporte contaba con sélidos
recorridos en la gestion integral de empresas de transporte, y el desarrollo de
soluciones para necesidades especificas del sector.

Por su parte, Metrovias contaba con un amplio recorrido en la gestién de
transporte publico, habiendo operado durante mds de un cuarto de siglo
ininterrumpidamente el sistema de subterrdineos de Buenos Aires y es quien,
desde hace mais de 30 afios, lleva adelante también la concesién de la Linea
Ferroviaria Urquiza. Asimismo, entre 2005 y 2014, como parte de las sociedades
operativas de emergencia UGOFE y UGOMS, habia sido responsable de la
operacion de las lineas ferroviarias Roca, San Martin, Belgrano Sur, Mitre y
Sarmiento. Entre 2014 y 2015, gestionaba a través de Corredores Ferroviarios,
las lineas San Martin y Mitre.

AccEso A LA EsTACION RETIRO, LiNEA E

Emova &

Concesionario de la Red
de Subte de Buenos Aires

“El objetivo serd mejorar
de manera integral la
experiencia de viaje en la
red de Subte, mediante un
plan de inversiones que
priorice la digitalizacion

y la modernizacion
permanente de la
infraestructura existente”.

Ing. Joaquin Acuna
Presidente de Emova
30 de noviembre de 2021
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Asi, en febrero de 2018, junto con el asesoramiento técnico externo de la
Deutsche Bahn, empresa ferroviaria estatal alemana, Metrovias y Benito Roggio
Transporte decidieron conformar una asociacién de empresas con el objeto
de presentar conjuntamente una oferta en la Licitacién Publica Nacional e
Internacional convocada por Subterrineos de Buenos Aires S.E. (SBASE),
segtin lo establecido por la Ley 5.885, sancionada por la Legislatura de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires el 2 de noviembre de 2017, que buscaba conceder la
operacién y el mantenimiento del servicio publico de la Red de Subterrdneos y
el Premetro de la Ciudad a un consorcio de empresas con experiencia acreditable
para tan delicada funcién.

Como resultado de ese proceso, Emova inicié un nuevo capitulo en la vida del
Subte de Buenos Aires. Apoyando su gestion en el conocimiento acumulado por
sus dos empresas matrices, y proponiéndose optimizar la capacidad, confiabilidad
y seguridad operativa de la Red de Subte, la nueva concesionaria enfocé sus
esfuerzos en la creacién de un sistema inteligente mediante la implementacion
de tecnologia innovadora, capaz de favorecer decisiones dgiles basadas en datos
empiricos analizados en tiempo real. El sistema buscé también algo cada vez més
valorado por los usuarios, a saber, las interfaces de informacién que permiten a
los pasajeros estar al tanto de las frecuencias con que llegardn las formaciones,
la duracién de los viajes y el conocimiento de las eventualidades en curso. Bajo
esta perspectiva, comunicacién y eficiencia se complementan ripidamente,
convirtiendo al usuario en un aliado de la comunidad operativa del Subte.

Cada viaje subterraneo se sustenta en un conjunto articulado de procesos, tareas,
practicas y politicas coordinadas, invisiblemente, por la empresa concesionaria.
Ese conjunto de actividades responde a los lineamientos de un plan integral, que
busca inscribir la experiencia de viaje en Subte en los principios de una Smart
City. Este proyecto prioriza impulsar una transformacién digital, incorporando
informacién en tiempo real, agilizacién de los medios de pago y enfoques
renovados en seguridad y sostenibilidad.
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Entre las principales iniciativas desarrolladas por la empresa se destacan las
siguientes:

e Seguridad y sostenibilidad: Planificacién y control del flujo humano, acciones
para garantizar la seguridad y promover el cuidado medioambiental.

e Mantenimiento preventivo: Monitoreo permanente de todos los aspectos y
pardmetros técnicos en busca de mejoras que optimicen el servicio brindado
al pasajero.

® Modelo de atencién al usuario: Introduccién de una filosoffa de trabajo
centrada en el usuario y sus necesidades, bajo estrategias y estindares de
calidad, que permiten la provisién de un servicio eficiente y amable.

 Consolidacién de una cultura laboral Emova: Politicas de Recursos Humanos

. . K PERSONAL DE ATENCION AL
favoreciendo el desarrollo profesional y humano de toda su comunidad laboral. USUARIO UTILIZANDO TABLET PARA

* Cultura y sustentabilidad: Actividades artisticas, culturales y con foco en la CONSULTAS DELOS PASAIEROS
sustentabilidad, que vinculan al Subte con su comunidad.

Puesto Central de Operaciones

El Puesto Central de Operaciones (PCO), conocido como el cerebro del Subte,
desempeiia un rol esencial en la coordinacidn, supervisién y administracién de
la red de transporte.

OPERADOR DEL
PuestO CENTRAL
DE OPERACIONES
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PugestO CENTRAL
DE OPERACIONES
DE EMOvA
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Desde su creacidn en 2001, este espacio ha centralizado el control operativo,
permitiendo una gestién mds eficiente. El PCO monitorea la circulacién
de trenes, garantiza la seguridad y regula la frecuencia del servicio. También
coordina las comunicaciones con el personal en estaciones y trenes, asegurando
respuestas rapidas ante eventualidades y brindando informacién en tiempo real
a los usuarios.

Por su vital importancia, dicha central opera ininterrumpidamente las 24 horas
del dia. Durante el horario nocturno, cuando los trenes se encuentran fuera de
servicio, se supervisan tareas tales como la limpieza de tineles y estaciones, el
mantenimiento de vias, las sefiales y los sistemas de comunicacién, asi como el
traslado de trenes a los talleres. Este trabajo constante asegura la continuidad y
calidad del servicio, ademds de garantizar la seguridad de los usuarios.
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Cada linea se encuentra regulada por una programacién que estipula su
funcionamiento: cantidad de trenes a despacharse en cada hora, frecuencia
del funcionamiento, horarios de salida de cada formacién son algunas de las
pautas que hacen al programa del servicio. La centralizacion de la informacion,
complementada con una comunicacién constante entre los operadores del PCO
y el personal de todas las 4reas, permite agilizar una gestién coordinada.

En sus inicios, el PCO controlaba y monitoreaba unicamente la operacién
las Lineas A, B, C, D y E, mientras que la Linea H contaba con una sala de
monitoreo propia, independiente. Sin embargo, a partir de 2025, se incorpord
también al PCO la gestién operativa de la Linea H, logrando concentrar en
un mismo centro de control todas las lineas, optimizando los procesos y la
prestacidn del servicio.

TRANSFORMACION DIGITAL

Centro de Competencias Digitales

Para transformar digitalmente el sistema de transporte subterrineo de Buenos
Aires y optimizar sus procesos, fue creado el Centro de Competencias Digitales,
un espacio estratégico cuya misién es impulsar la digitalizacién masiva de
datos, fomentar la adopcién de tecnologias innovadoras y establecer una sélida
gobernanza computacional de los procesos.

El Centro se destaca por desarrollar y aplicar soluciones basadas en inteligencia
artificial en 4reas como planificacién, mantenimiento, gestién del personal y
experiencia del usuario. Integrando tecnologia de vanguardia, busca hacer del
Subte portefio una organizacién de transporte mds eficiente y moderna.

Para dar forma a esa iniciativa Emova conté con la asistencia técnica de la DB
Engineering and Consulting GmbH, propiedad de Deutsche Bahn, el gigante
ferroviario que opera los principales trenes de Alemania y que detenta una
solida reputacidn global por su eficiencia.

Asi, el uso de la Inteligencia Artifical se volvié una pieza clave en la
implementacién de tecnologias 4.0. Por caso, el Censo Digital de Pasajeros
fue optimizado recurriendo precisamente a la IA, al igual que los desarrollos
para prever instancias de mantenimiento y limites definitivos en la vida ttil de
algunos insumos y materiales.
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Nuevas interfaces de Informacién al Usuario

Nuevos carteles y pantallas de tiempo estimado de arribo, instalados en
los andenes, permiten al pasajero planificar mejor su viaje e informar con
precision la hora de su llegada a destino. Asi, una comunicacién clara y sencilla
con los usuarios de la red a través de pantallas LED permitié brindar mayor
previsibilidad, mejorando la experiencia de los usuarios.

Otros datos relevantes comenzaron a ser igualmente ofrecidos a través de los
monitores, tales como la fecha, la hora, la temperatura ambiente en la cuidad,
el estado del servicio, la estacidn en la que se encuentra el usuario, el sentido
de circulacién de las formaciones, al igual que avisos circunstanciales, en caso
de contingencias. Ese canal de comunicacién encontré un complemento en los
carteles electrénicos instalados en las bocas de acceso, asi como en el sistema
de audio de las estaciones, que operan y anuncian en simultineo el estado del
servicio con el sitio web de la compaiifa, un sistema ligado asimismo a las redes
sociales. Esos espacios adicionaron también informacidn relativa a otros aspectos
relevantes para la relacién entre la compaiiia y el publico, tales como las normas
de convivencia y recomendaciones de procedimiento en casos de emergencia.

Censo Digital de Pasajeros

Avanzando en el terreno del uso de las nuevas tecnologias
aplicadas al transporte de pasajeros se incorpord una herra-
mienta fundamental para lograr una adecuada distribucion
de la oferta de trenes en servicio entendiendo la demanda
de usuarios.

El Censo Digital de Pasajeros tiene como objetivo dimensio-
nar el comportamiento de los usuarios durante su perma-
nencia en la Red del Subte. Utilizando Inteligencia Artificial,
se obtiene conocimiento acerca del comportamiento de los
pasajeros mediante informacion obtenida cada 15 minutos
con registros estadisticos de ingresos, egresos, combinacio-
nes y flujo. De esta manera, se puede disponer la cantidad
de trenes necesarios para cada franja horaria y asignar los
recursos adecuados como personal en estaciones, trenes
en servicio, disponibilidad de molinetes, entre otros, lo que
permite tomar decisiones mas eficientes sobre la operacion

del servicio. USUARIOS VIAJANDO EN UNA FORMACION ALsTOM 300, LiNnea H
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PANTALLAS DE
TIEMPO ESTIMADO
DE ARRIBO

EN ANDEN DE

LA EsTACION
INDEPENDENCIA,
Linea E

Simplificacién de los medios de pago

Emova logré en los primeros afios a cargo del servicio avances sustanciales para
agilizar las formas de pago del Subte.

Vale la pena recordar aqui algunos hitos en la historia de los sistemas de cobro
y control de pasajeros del Subte. Fue con la inauguracién de la Linea B, en
1930, cuando comenzaron a aparecer los primeros molinetes, que funcionaban
con monedas y marcaban una innovacién importante en el control del flujo
de pasajeros. En 1962, la introduccién del cospel revolucioné los medios de
pago al ofrecer una solucion adaptable a las tarifas fluctuantes, producto de la
inflacién. Estas fichas, utilizadas durante casi 60 afios, se convirtieron en un

. L. . K USUARIA INGRESANDO POR LOS
icono del Subte portefio. La simplicidad de su uso y la capacidad de modificar su  mormeres b 1 Estacion

. . . . .. L Fac. pE DErREcHO, LiNEa H
valor sin necesidad de cambiar los molinetes las posicionaron como un método

practico y eficaz de acceso al Subte. Durante este tiempo, las estaciones fueron
equipadas con molinetes disefiados especificamente para los cospeles, lo que
estandarizé el acceso en toda la red. Aunque el sistema era eficiente, comenzé
en los afios 90 a mostrar sus limitaciones frente a las nuevas tecnologias que ya
se implementaban en otras redes de subterrineos del mundo.

En 1999, laintroduccién de un sistema dual magnético y teleoperable marcé el fin

de los cospeles y dio inicio a una nueva etapa tecnoldgica. Este cambio permitié
a Metrovias la implementacién de las tarjetas Subtepass, con banda magnética,
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Ampliaciéon de puntos de carga con QR

En 2025 Emova instald 80 nuevas terminales de autoservicio para la
carga de la tarjeta SUBE. Estas unidades se ubicaron en cercania a las
boleterias, son mas compactas y cuentan con pantallas tactiles de
alta visibilidad. Ademas, funcionan exclusivamente con un cddigo QR
interoperable, permitiendo ampliar los puntos de carga disponibles
en las estaciones y en linea con la tendencia de reduccion del uso de

EVOLUCION DE LOS MEDIOS DE PAGO

efectivo en los pagos.
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USUARIA REALIZANDO RECARGA EN LA TERMINAL DE
AUTOSERVICIO EN LA ESTACION CARABOBO, LINEA A
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y Subtecard, con tecnologia contactless, que modernizaron la experiencia de
viaje al agilizar el acceso y ofrecer nuevas posibilidades de recarga. La llegada de
estas tarjetas no solo mejoré la eficiencia del sistema, sino que también sent las
bases para la transicion hacia los medios de pago electrénicos que definirfan las
décadas siguientes.

En 2002, la innovacién implementada por Metrovias continué con el lan-
zamiento de la tarjeta Monedero, una solucién que, al integrar el pago electré-
nico, eliming el problema del cambio, especialmente relevante frente a la escasez
de monedas en la ciudad de Buenos Aires. A su vez, su vinculacion a tarjetas
de crédito y débito posibilitd, entre tanto, que el saldo siempre fuera suficiente
para viajar. Este sistema, que permitia la recarga en cualquier estacidn, lleg6 a
emitir mas de dos millones de tarjetas, consoliddndose como un paso clave hacia
la digitalizacion de los medios de pago.

Hacia 2009 la aparicién de la tarjeta SUBE, creada desde el Estado Nacional,
marcé otro hito, dando un paso en la integracién del transporte publico, al
permitir el pago electrénico en el Subte, colectivos y trenes de todo el pais,
ofreciendo mayor comodidad y eficiencia para los usuarios.

La transformaciéon maés reciente ocurrié en diciembre de 2024, cuando Emova
realiz6 una considerable inversién para adoptar un sistema que permite a
los pasajeros pagar sus viajes con tarjetas de crédito y débito, asi como con
celulares, smartwatches y otros dispositivos con tecnologia NFC y a través
de QR directamente en el molinete. Se introdujo asi la modalidad multipago,
marcando un hito en innovacién en el dmbito del transporte publico argentino.
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USUARIO PAGANDO CON QR
EN LA EsTACiON CARABOBO,
LiNEA A

Ese proceso, implementado a fines de 2024, se inicié con la configuracién,
ensamble y testeo de los validadores. Ello implicé el recambio tecnoldgico de

cientos de molinetes, lo que permitié una renovacién sustancial en la agilizacién
del acceso al servicio mediante la modalidad multipago.

En la actualidad, los usuarios son personas cada vez mds digitalizadas, que
prefieren desarrollar gestiones y pagos mediante diversas aplicaciones, por lo
que las politicas de gestion de la empresa buscan aprovechar esa nueva capacidad
e interés. Asi, alineada con las pricticas de transporte vigentes en ciudades
centrales como Nueva York, Paris y Londres, Emova viene aplicando una
transformacidn cultural en el acceso a la red de Subte, con ostensibles beneficios
para los usuarios.
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CUATRO FORMACIONES CNR
EN LA COCHERA NAZCA

Infraestructura y formaciones

Detrés de cada tren que circula con puntualidad y de cada estacién que funciona
con fluidez opera un complejo entramado de sistemas, coordinado con
precision brindada por la dltima tecnologia. La renovacion de las estaciones,
la instrumentacién de altos estindares de seguridad operacional, asi como las
mejoras implementadas en el sistema de sefiales, o las innovaciones aplicadas al
mantenimiento de la infraestructura y del material rodante, se hallan en la base
de la calidad del servicio de Emova.

Sistemas predictivos aplicados al material rodante

Emova realizd una importante inversion en equipamiento
destinado al mantenimiento predictivo con miras a optimi-
zar el funcionamiento y la vida util de las formaciones.

Expresion de ello son los renovados medidores laser
de ruedas, que toman al menos dos mediciones dia-
rias para calcular el desgaste de cada una de ellas y
el estado de la via, permitiendo comprender la dinamica del
desgaste, sus motivos, la evolucion de los discos de freno,
y ponderar probabilidades para activar procedimientos pre-
ventivos de mantenimiento y reparacion. MEDICION LASER DE RUEDAS EN TALLERES
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En la Red de Subte circulan trenes de diversas marcas y modelos, entre los que
se destacan coches de ultima generacién que fueron incorporados durante los
ultimos afios. El personal se encuentra capacitado para conducir y llevar a cabo
el mantenimiento de los diferentes trenes.

Desarrollo tecnolégico al servicio del material rodante

El Centro Integral de Mantenimiento Electrénico de Emova es un espacio cla-
ve en la innovacién y el update tecnoldgico aplicado al material rodante del
Subte. Creado para atender las necesidades de reparacién, mantenimiento y mo-
dernizacion de los sistemas electrénicos, ha consolidado un modelo de trabajo
focalizado en la mejora continua, combinando distintas ramas de las ingenierias
electromecanica, electrénica, con la automatizacion y las telecomunicaciones.
Su equipo, altamente calificado, impulsa soluciones que optimizan la operacién.

Desde su origen, este Centro ha promovido avances que han mejorado la efi-
ciencia y confiabilidad de las distintas flotas. Uno de sus logros mds importantes
fue la implementacién del Sistema de Gestién Ferroviario (SGF). Originalmente

disefiado para recolectar informacién sobre el estado del material rodante, el sis-
tema incorpord herramientas de andlisis estadistico, conceptos y aplicaciones de
IoT, permitiendo desarrollar un mantenimiento predictivo regulado por objeti-
vos mensuales, trimestrales y anuales, y alcanzar otras metas estratégicas gracias
a la configuracién para las distintas dreas de Indicadores Clave de Gestién o

TALLER NAZCA DE LA LINEA A

NUESTRA FLOTA

CNR TSUBISHI
CNR CITIC SERIE 500

ALSTOM FIAT
FIAT - MATERFER

METROPOLIS SERIE 100
METROPOLIS SERIE 300

CAF
SERIE 6000

TRABAJOS EN UNA
FORMACION FIAT
EN EL TALLER
LACARRA DE LA
LiNneA E
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Key Performance Indicators (KPI), tal como son conocidos ese tipo de datos
internacionalmente.

Ademais de suimpacto enla operacidn, tiene un fuerte compromiso con la seguridad
operativa y el confort de los pasajeros. Asi, cada innovacién responde a los desafios
de un sistema de transporte dindmico y en constante evolucidn, asegurando que
el desarrollo del servicio sea eficiente y sostenible en el tiempo, y cumpliendo los
estindares que el marco legal que le dio origen a la concesion exige.

Programa de Revisiones Generales

Un proceso prioritario para alcanzar este objetivo es el programa intensivo de
refuerzo de las Revisiones Generales (RG) de todala flota que llega al kilometraje
de intervencién determinado para cada modelo. Como resultado de esas
instancias de servicio, la flota mejora en la operacién y crece en confiabilidad.

Las revisiones generales son intervenciones profundas de mantenimiento que
se realizan sobre todos los equipamientos que componen un tren o coche. Esta

accion se lleva adelante mediante una planificacién de tal magnitud, que implica
un exigente esfuerzo operativo en los talleres propios, complementando estas
intervenciones con proveedores externos calificados con capacidad técnica y
operativa, como Benito Roggio ferroindustrial y Alstom.

CocHERA NAZCA,
Linea A

USUARIOS BAJANDO
DE UNA FORMACION
EN LA ESTACION
Fac. bE DERECHO
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Remodelacion de estaciones

La renovacion de estaciones tiene el objetivo de revalorizar
los espacios e instalaciones mediante transformaciones que
mejoren la infraestructura, poniéndola al servicio del usua-
rio. Subterrdneos de Buenos Aires (SBASE) coordina este
plan de renovacion con la colaboracion de la empresa con-
cesionaria que lleva adelante los trabajos operativos, facilita
el acceso y las actividades de los contratistas, garantizando
la mejora edilicia del Subte. Asi, impermeabilizacion, reno-
vacion de pisos y luminarias, pintura, reordenamiento del
tendido eléctrico, actualizacion de sefalética —incluyendo
dispositivos en Braille— y modernizacion del mobiliario fue-
ron logradas en gran cantidad de estaciones, aggiornando
los aspectos arquitectonicos y de accesibilidad en decenas
de espacios.

Ese proceso de modernizacion de las estaciones del Sub-
te de Buenos Aires busca adaptar los espacios a estandares
actuales de accesibilidad, confort y tecnologia. Entre las in-
novaciones impulsadas por Emova, se destacan las incor-
poraciones de terminales de autoservicio con tecnologia
QR, que agilizan el pago, y las pantallas en los andenes que,
gracias a una red de fibra optica, ofrecen informacion en
tiempo real sobre la llegada de las formaciones.

ForMaciON CNR EN LA EsTaciON Liva, LiNEa A

Las remodelaciones priorizan la comodidad, el orden y la
accesibilidad, con mayor iluminacion y disefios que facilitan
una circulacion fluida. Con este enfoque, el Subte demues-
tra su capacidad para adaptarse a las demandas de la socie-
dad, combinando modernidad y funcionalidad.

USUARIA INGRESANDO POR LOS MOLINETES DE LA ESTACION PUEYRREDON,
LiNEA B

91



EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

Cambio del sistema de senales

La empresa acompaiié todos los procesos de modernizacidn en los sistemas de
sefiales llevados a cabo en las distintas Lineas de Subte. En 2024 se llevé adelante
una importante obra en la Linea D, donde se renovo la senalizacién —un aspecto
central para la operacién del Subte— mediante la instalacién del sistema CBTC
(Control de Trenes Basado en Comunicaciones, por sus siglas en inglés), similar
al instalado en la Linea H y en la Linea C. El CBTC es un sistema de tltima
generacién que trabaja mediante la comunicacién entre formaciones y las vias,
permitiendo el mdximo de aproximacidén posible entre trenes de forma segura.
Ademis, el CBTC controla la velocidad de circulacién en forma automatica
para optimizar la regularidad y satisfacer la demanda de los usuarios.

Otra obra de importancia fue la actualizacién del sistema ATP y la incorporacién
del sistema ATO (Operacién Automitica de Trenes, por su sigla en inglés) en
la Linea A.

Modelo de atencién al usuario

Otra de las estrategias organizacionales de Emova consistié en impulsar un
modelo que, atento a la productividad, la eficiencia y la innovacién, consolidara

Sistema Integral de Gestidon y Adquisicion de Datos

‘_ - ‘ “ “; (i

CocHERA NAzca, LiNEA A

por diversos sistemas de operacion (sefialamiento, energia,
sistemas auxiliares, etc.), luego integrados y procesados a
traves de analisis predictivos, permite anticipar y programar
intervenciones en distintas areas con mayor eficiencia. Por
ejemplo, utilizando reportes de telemetria se advierten al-
teraciones en la corriente consumida por los motores de
cambios de vias, activando mecanismos preventivos para
garantizar su buen funcionamiento y reducir tiempos de
indisponibilidad. Con la misma finalidad, la empresa mo-
nitorea el estado de la totalidad de dispositivos que tienen
conectividad y conforman los distintos servicios con los que
interactua el usuario (sistemas de pago, circuito cerrado de
television, audio de estaciones, etc.), asi como los que co-
rresponden a la operacion (gestion de sistemas de energia,
sefialamiento, automatizacion, etc.). De igual manera, Emo-

Emova también logro incorporar analisis predictivos a la ges-
tion de datos aplicados al mantenimiento general, mediante
un sistema denominado SIGAD (Sistema Integral de Gestion
y Adquisicion de Datos). La recoleccion de datos generados
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va invirtio en la incorporacion de lazos de redundancia, que
permiten advertir caidas en la tension eléctrica, supliéndola,
y evitando con ello que el servicio se vea afectado por esas
anomalias.
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una comunicacién agil con el usuario. Para ello, fueron introducidos perfiles

de recursos humanos multitarea en las estaciones, optimizando asf la atencién

a quienes hacen uso del servicio diariamente. Los canales para esos progresos

fueron fundamentalmente dos tipos de funciones, asignadas a personal

capacitado en las estaciones:

* ¢l Asistente de Servicios al Usuario, cuya tarea es propiciar la gestién en
boleterias, la atencién de consultas, la asistencia en terminales de autoservicio,
y el apoyo ante emergencias.

* el Principal de Servicios al Usuario, quien por sobre las tareas del Asistente,
supervisa la estacion diariamente e informa el estado general a través de un
sistema conectado, gestionando incidencias.

Este enfoque fomenta el crecimiento profesional de los colaboradores mediante
capacitacién, contribuyendo a crear empleos de calidad que potencien humana
y profesionalmente a los empleados de la compaiifa. En linea con este nuevo
modelo de la atencién al usuario se incorpord también el uso de tablets por parte
del personal, pudiendo desplazarse por todo el dmbito de la estacién con acceso
de manera inmediata a informacién detallada del servicio, mapas interactivos y

otras interfaces.

PERSONAL DE EMOvVA
ATENDIENDO LAS
CONSULTAS DE LOS
USUARIOS DEL SUBTE
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El Subte en la palma de la mano

Acorde a los tiempos, la empresa desarrolld también una aplicacién para
dispositivos méviles, con el objetivo de que los usuarios cuenten con un canal
adicional de informacién clara y actualizada. Entre las principales funciones de la
App Emova se destacan el acceso al estado del servicio, la posibilidad de verificar
los horarios del primer y dltimo tren de cada Linea. La App cuenta también
con un sector de personalizacidn, lo que permite a los usuarios guardar en su
cuenta direcciones favoritas, recibir notificaciones sobre aspectos especificos,
: etc., beneficios que redundan en una mayor confianza y asociacién con la red de
USUARIOS UTILIZANDO LA . . ., . .
APLICACION Db EMOVA transporte subterrdneo, gran aliada de las personas en su trajin diario.

Otra de las funciones con las que cuenta la aplicacidn es su mapa interactivo,
que brinda instrucciones sobre cémo llegar a un destino, priorizando el uso del
Subte, pero en didlogo con otros medios de transporte ciudadano.

Ademds, dentro del mend desplegable se puede acceder a informacién util al
usuario, entre ellos, los medios de contacto con Atencién al Usuario, las normas
de seguridad y de convivencia y acceso a trdmites gestionables desde la web de
la empresa, junto con novedades de interés para quienes utilizan diariamente el
servicio.

USUARIOS VIAJANDO
EN LA FORMACION
ArsTom 300
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El capital humano: una pieza clave en la calidad del servicio

Con la gestiéon de Emova, el subterrineo de Buenos Aires ha adoptado un
enfoque integral para promover la diversidad, la igualdad de oportunidades y el
desarrollo profesional de sus colaboradores. Reconociendo que las personas son
el activo mds valioso de la empresa, se han implementado politicas y acciones
concretas que buscaron no solo respetar las diferencias individuales, sino
también integrarlas como una fuente de enriquecimiento para los equipos. La
politica de diversidad e inclusion establece valores corporativos claros, basados
en el respeto, la tolerancia y la no discriminacién.

En este sentido, todas las personas que ingresan a la compaiiia reciben formacién
en diversidad e inclusién laboral durante su induccidn, contenidos que se
refuerzan mediante acciones continuas de comunicacién y capacitacién. Ademas,
se han establecido alianzas con universidades e instituciones educativas para
acercar oportunidades laborales a mujeres, promoviendo su insercién en dreas
histéricamente masculinas, como puestos técnicos, operativos y de liderazgo.

Losresultados de estas iniciativas son visibles en el incremento de mujeres en roles
de responsabilidad en dreas clave como las relaciones laborales, la contabilidad,
la seguridad y la limpieza nocturna. Para consolidar estos resultados, en los
ultimos afios se han creado nuevas oportunidades para mujeres en otros
sectores, entre ellos, en el Puesto Central de Operaciones, en mantenimiento
de infraestructura y en materia de seguridad en las brigadas de emergencia y el
monitoreo. Estas acciones reflejan el compromiso no solo con la excelencia en
el servicio, sino también con la construccién de un entorno laboral més justo,
inclusivo y orientado al desarrollo profesional de todos sus integrantes.

Para consolidar estos avances, e impulsar el talento y la innovacidn, la compaiiia
identificé la importancia de una transmisién activa de conocimientos y el
aprendizaje continuo de todos los colaboradores, fortaleciendo las capacidades y
competencias de cada uno. Asi surgié Academia Emova, un ambiente dindmico
y colaborativo en el que se forman profesionales, técnicos y operadores
preparados para enfrentar los desafios y responsabilidades propias de un futuro
dindmico y desafiante. Con un equipo docente nutrido de especialistas con
solidos conocimientos y amplia experiencia en la gestidn, el aval de instituciones
y reconocidos expertos, la Academia instrumenta metodologias apoyadas
en simulaciones y estudios de caso para asegurar que, a partir de los nuevos
conocimientos y habilidades, los alumnos de las capacitaciones puedan afrontar
con éxito y creatividad los desafios de la gestion real.
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Insercién internacional del Subte de Buenos Aires

La participacién de Emova en organizaciones internacionales de transporte
subterrdneo permite construir un vinculo profesional y de cooperacién técnica
con los operadores mds importantes del mundo, mediante el intercambio de
experiencias y practicas de gestién, operacion y planificacién, en vistas a una
mejora continua.

Esa experiencia se ha potenciado en el plano regional, por lo que la empresa
tiene un papel protagénico en la Asociacién Latinoamericana de Metros y
Subterrdneos (Alamys), que nuclea a los metros, trenes suburbanos y tranvias
de Latinoamérica, Espaia y Portugal. Alamys lleva a cabo estudios para
contribuir a la mejora de la movilidad en los centros urbanos, en didlogo con
las diversas companias miembro, y organiza reuniones periédicas de gran valor
para la actualizacién colectiva de nuevas tecnologias y pricticas en el transporte
subterrdneo y en la gestion de los recursos humanos.

También forma parte de la Community of Metros (CoMET), en la que participan
importantes Metros del mundo, coordinados por el Railway Technology
Strategy Centre del Imperial College de Londres. Dentro de este dmbito se
realizan estudios y andlisis permanentes que permiten a los miembros optimizar
sus performances, identificando las mejores pricticas para cada uno de ellos.
Forman parte de COMET 47 sistemas de transporte de 44 ciudades, entre los
que se destacan las siguientes compaiias: Beijing BMTROC, Berlin BVG, Hong
Kong MTR, London Underground, Mexico City STC, Metro de Madrid, New
York NYCT, Paris RATP (Metro), Metro de Santiago, Shanghai SSMG, Metro
San Pablo, Barcelona TMB, Toronto TTC, Tokio y Seul.
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EUITPF #BRT

Ester Litovsky
CHAIR OF THE UITP LATIN AMERICA DIVISION &
VICE-PRESIDENT OF LITP

Asimismo, Emova es miembro de la Unién Internacional de Transporte Publico
(UITP). La Lic. Ester Litovsky, Directora de Planeamiento Estratégico de
Emova, fue presidenta de esta organizacion en su division de Latinoamérica y
Vicepresidenta a nivel Internacional (periodos 2021-2023 / 2023-2025). Ademids,
fue miembro del Comité de Direccién de COMET (2022-2024), Presidenta del
Comité de Direccion (2024) de la misma entidad, y Coordinadora del Comité
de Planificacién de ALAMYS (2003 - actualidad).

De este modo, la insercién internacional asegura una interlocucién con los
principales actores mundiales del sector. Esto permite retroalimentar la
capacidad de la compaiiia para garantizar los mis altos estindares globales en el
servicio de transporte subterrineo de pasajeros.

CONSTRUYENDO UNA MOVILIDAD
CIUDADANA SUSTENTABLE

Lograr una movilidad sustentable se ha vuelto un desafio critico en las grandes
ciudades del siglo XXI. El uso intensivo de automdviles particulares no solo
aumenta la congestién urbana, sino que también agrava las emisiones de gases
de efecto invernadero, contribuyendo al cambio climdtico y deteriorando la
calidad de vida en los centros urbanos. Frente a este panorama, el Subte emerge
como una de las soluciones mis eficientes y sostenibles, ofreciendo beneficios
econémicos, sociales y ambientales, al punto que lo convierten en un pilar
esencial para las comunidades modernas.

AsamBLEA DE UITP
LATINOAMERICA PARA
CELEBRAR EL 50° ANIVERSARIO
DEL SISTEMA BRT EN
CURITIBA, BRASIL.
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En términos ambientales, un viaje en Subte reduce dristicamente las emisiones
dado que emite solo 250 g, transportando el equivalente a 900 autos en cada
formacién. Socialmente, disminuye la ocupacién de la via publica, liberando
espacios para peatones, ciclistas y actividades urbanas de bajo impacto, al
tiempo que mejora la conectividad entre barrios, fomentando comunidades mas

inclusivas. En el dmbito econdmico, el Subte facilita el acceso agil a empleos,
estudios y actividades de ocio, dinamizando las economias locales y fortaleciendo
la productividad urbana.

En la gestion de Emova, el compromiso con una movilidad ciudadana sus-
tentable se tradujo en un Plan de Gestion Ambiental, que articula politicas de
gestion y acciones concretas con la colaboracion de toda la organizacién. Este
plan, alineado con normativas locales e internacionales, no solo busca optimi-
zar la experiencia del usuario, sino también contribuir activamente a mitigar las
emisiones de carbono en un contexto global, donde el transporte publico des-
empeifia un rol clave en la lucha contra el calentamiento global.

Para cumplir con estos objetivos, ha implementado diversas tecnologias
avanzadas que mejoran la eficiencia energética y reducen el impacto ambiental.
Entre ellas se destacan los sistemas de frenado regenerativo, la iluminacién LED
en estaciones y formaciones, y la digitalizacién de procesos administrativos que
han permitido eliminar mds de 100.000 hojas de papel al afio mediante el uso de
tablets. Asimismo, se han incorporado monitores de bajo consumo en el centro
de monitoreo y luminarias recargables para tareas especificas, avanzando hacia
una operatoria mas eficiente y responsable para con el ambiente.

El compromiso de la empresa con la sustentabilidad se extiende a alianzas
estratégicas con organizaciones que comparten su visién respecto de una
movilidad més verde e inclusiva. En este marco, se han desarrollado programas
de reciclaje y economia circular que integran la responsabilidad ambiental con
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el desarrollo social. Con apoyo de diversas fundaciones, se donaron piezas de
carteleria fuera de circulacién y eco-ladrillos utilizados como materia prima
en construcciones comunitarias. También se recuperaron y reciclaron cientos
de insumos tecnoldgicos, que, tras ser reacondicionados por personas en
situacién de vulnerabilidad capacitadas por aquellas entidades, fueron donados
a instituciones educativas y sociales. Otro pilar clave de estas iniciativas es
el Programa de Reciclaje y Medio Ambiente: se han donado toneladas de
materiales reciclables, contribuyendo tanto a la preservacién del ambiente
como al apoyo de las actividades del Hospital Garrahan, una institucién lider
en la atencién médica pedidtrica en Argentina. Esta accion solidaria involucré
la participacién de voluntarios de la empresa, reforzando el impacto positivo en
las comunidades beneficiadas y promoviendo una mayor conciencia ambiental
entre los empleados y usuarios del Subte.

La gestion ambiental de Emova logré mejoras significativas en la eficiencia
operativa y el uso de recursos. La implementaciéon de maquinarias avanzadas y
productos ecoldgicos certificados en la limpieza de estaciones, por ejemplo, ha
permitido reducir considerablemente el consumo de agua y productos quimicos,
optimizando el espacio de almacenamiento y minimizando residuos. Con este
enfoque integral, la empresa reafirma el papel del subterrineo como eje de la
movilidad sustentable en Buenos Aires, articulando innovacién tecnolégica,
responsabilidad ambiental y compromiso social.

Eficiencia energética

El uso eficiente de la energia es un pilar central en la gestién ambiental del
Subte, a través de medidas concretas orientadas a reducir el consumo eléctrico
y optimizar los recursos. Una de las principales estrategias implementadas es
el frenado regenerativo en las formaciones equipadas con tecnologia IGBT
(Insulated Gate Bipolar Transistor), que permite recuperar hasta un 30% de

ANDEN DE LA

EsTACION SAN
MARTIN DE LA
Linea C
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la energia consumida durante el frenado. Esta energia es reinyectada al sistema

y utilizada por otras formaciones en movimiento,contribuyendo a un menor
consumo global. Las Lineas A (Flota CNR), B (Flota CAF 6000), C (Flota
CNR), D (Flotas Alstom 100 y Alstom 300), E (Alstom 100) y H (Flota
Alstom 300) cuentan con esta tecnologia, cuya eficiencia depende de factores
como el modo de conduccién, la carga de los coches y la proximidad entre
formaciones. En la infraestructura del Subte, la instalacién de iluminacién LED
en estaciones y formaciones ha logrado una reduccién de al menos un 41%
en el consumo de energfa en comparacién con sistemas tradicionales. A esta
iniciativa se suma la incorporacion de escaleras mecinicas inteligentes que, al
ralentizarse automaticamente cuando no estdn en uso, disminuyen su demanda
energética en al menos un 35%. Ademds, en el centro de monitoreo de seguridad
se han reemplazado los monitores utilizados en el Video Wall por dispositivos
de mayor tamafio y menor consumo, optimizando el uso energético en un
sistema que opera las 24 horas, los 365 dias del afio. La certificacién ISO 14001
en las Lineas A, H, E y Premetro respalda los estindares de gestion ambiental
aplicados, incluyendo la planificacién y control del consumo de insumos clave
como aceites, lubricantes, pilas, baterias y luminarias LED. Emova realiza un
monitoreo continuo de estos consumos y se elaboran reportes bimestrales,
fortaleciendo la transparencia y la trazabilidad ambiental de la operacién.

Control y monitoreo ambiental

La gestién del Subte contempla un riguroso plan de monitoreo ambiental para
garantizar la sostenibilidad de este medio de transporte y minimizar su impacto
en el entorno urbano. Una de las medidas principales consiste en la medicién de
vibraciones, realizada en puntos proximos a las estaciones y trazas de las lineas.
Estas evaluaciones permiten determinar su incidencia sobre las estructuras y el
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entorno urbano, con resultados que se han mantenido muy por debajo de los li-
mites establecidos por la Ley N° 1540 de Contaminacién Actstica de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, sancionada con el objetivo de prevenir, controlar
y corregir la contaminacién sonora urbana, protegiendo la salud de las personas
y el medioambiente.

En paralelo, se realizan también mediciones de ruido laboral, arrojando hasta el
presente, gracias a las medidas preventivas tomadas por la empresa en el disefio
de los procesos laborales y técnicos, siempre valores permitidos por la norma-
tiva vigente. El monitoreo también incluye la calidad del agua utilizada en las
instalaciones, con anilisis periddicos de los 32 tanques operativos para garan-
tizar la potabilidad, conforme a las disposiciones legales. Asimismo, se llevan a
cabo relevamientos y pruebas de estanqueidad en sistemas de almacenamiento
subterrdneo de combustibles, asegurando una correcta disposicién de los resi-
duos liquidos por operadores habilitados. Inspecciones periddicas en los talleres
de mantenimiento, por su parte, permiten asimismo identificar y prevenir cual-
quier actividad que pueda generar impactos ambientales indeseados, reforzando
el compromiso del Subte con la preservacién del medioambiente y el bienestar
de su comunidad laboral y usuaria.

La gestion responsable de residuos es otro gran desafio para los servicios urba-
nos modernos. El Subte de Buenos Aires responde a esta demanda mediante la
correcta segregacion, tratamiento y disposicién final de los materiales residuales
generados. Desde el inicio de la gestién de Emova en 2021, se han tratado cen-
tenares de toneladas de residuos sélidos y cientos de miles de litros de liquidos
con hidrocarburos, evitando asi la contaminacién de millones de litros de agua.

USUARIOS EN EL
ACCESO DE LA
Estacion CORREO
CENTRAL, LiNEA E
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Certificaciones de calidad y sostenibilidad

El compromiso del Subte de Buenos Aires con la excelenciay
la sostenibilidad se refleja en la adopcion de estandares inter-
nacionales que avalan la calidad y el cuidado del medioam-
biente en todas las operaciones. Este camino comenzo en el
afio 2000, bajo la gestion de Metrovias, con la certificacion
ISO 9002, que consolidd al subterraneo portefio como el
primer sistema de transporte en Ameérica Latina en alcanzar
esta distincion. Este reconocimiento, logrado gracias a es-
trictos controles internos y auditorias semestrales del IRAM,
valido la calidad de los procesos de operacion, manteni-
miento y gerenciamiento en toda la red. Con la transicion
a la ISO 9001:2015, el Subte fortalecid aun mas su relacion
con usuarios, trabajadores, proveedores y el ente regulador
SBASE, promoviendo una gestion basada en la mejora con-
tinua y la escucha activa de las partes interesadas. Como
corolario de ese proceso, la obtencion en 2017 de la certifi-
cacion ISO 14001 para la Linea H formalizo la validacion de
estandares de gestion ambiental aplicados en las actividades
del subterraneo.

Con la mirada puesta en el futuro, Emova contintda avanzan-
do hacia certificaciones en diversas areas, tales como la ges-
tion de la seguridad y la salud ocupacional, anticipandose a
los desafios venideros, en vistas a garantizar la sostenibilidad
y la responsabilidad social.
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OFrIcINAS DE EMoOvA

En el aflo 2024, la Linea H obtuvo la certificacion ISO
45001:2018, por la gestion de la seguridad y la salud en el
ambito laboral. Esa certificacion representd un reconoci-
miento internacional al compromiso con el bienestar del
personal y la mejora continua de sus condiciones de traba-
jo. El crecimiento en este plano es permanente, por lo que
durante 2025 se amplié el alcance de las normas ISO 14001 e
ISO 45001 a las Lineas A, E y Premetro, incluyendo los talleres
de cada una de estas lineas, un objetivo que constituyd un
escalén hacia nuevos desafios.
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Ademds, se procesaron toneladas de pilas y baterias, recuperando materiales
tales como el plomo, que son reutilizados en diversas industrias. En todas las es-
taciones, cestos diferenciados permiten la separacién entre desechos reciclables
y organicos, complementando estos esfuerzos con acuerdos proyectados junto
a recicladores urbanos, por gestion de la empresa, para garantizar un manejo
sostenible de los materiales.

Como parte de su politica ambiental, la empresa concesionaria cuenta con
una mesa de trabajo dedicada al anilisis de procesos que permite evaluar y
coordinar iniciativas orientadas a mejorar las condiciones operativas, en linea
con las normativas vigentes y las mejores préicticas internacionales en gestion
ambiental.

El subterrineo y la comunidad

Emova desarrolla alianzas estratégicas orientada a fortalecer su impacto en la
comunidad a través de iniciativas alineadas con los Objetivos para el Desarrollo
Sostenible de la Organizacién para las Naciones Unidas (ONU), que son
plasmadas en Reportes de Sustentabilidad.

El Subte también se ha convertido en un espacio donde los estudiantes de nivel
medio pueden realizar practicas profesionalizantes, en sintonia con la propuesta
curricular de la Ciudad de Buenos Aires. Gracias a esta iniciativa, chicas y chicos
de diferentes escuelas secundarias tuvieron la oportunidad de introducirse en di-
versas dreas técnicas de la empresa, tales como sistemas auxiliares, subestaciones

COLEGIOS PARTICIPANTES DE LA MUESTRA DEL PROGRAMA DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DE EMOvVA. FAcuLTAD DE DERECHO, LinEA H
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4
FORMACION INGRESANDO A LA ESTACION CORDOBA, LiNEA H
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eléctricas, mantenimiento de material rodante, ingenieria mecdnica y electréni-
ca, control de pasajes, vias y sefiales, entre otras. Estas experiencias no solo les
permitieron aplicar conocimientos técnicos, sino también conocer un entorno
laboral dindmico y altamente especializado.

En otras iniciativas, Emova impulsé el programa “Movilidad Sustentable”, en
colaboracion a Asociacién Conciencia, dirigido especialmente a jévenes del
tltimo afio de las escuelas primarias cercanas a las trazas del Subte y el Premetro.
Esta iniciativa busca fomentar el respeto por las normas de convivencia y
seguridad en el transporte publico, al tiempo que promueve el cuidado del
medioambiente. Los participantes, ademds de recibir formacién sobre dichos
aspectos técnicos de la trama operacional del Subte, elaboran piezas grificas
destinadas a sensibilizar al publico sobre la importancia de combatir el cambio
climéticoy el papel clave de lamovilidad sustentable ante ese desatio. Como cierre
del programa en la edicién de 2024, las producciones de los estudiantes fueron
exhibidas en la estacién Facultad de Derecho de la Linea H durante la Semana
de la Movilidad Sustentable. Asimismo, otra iniciativa semejante realizada en
colaboracién con Fundacién Cimientos, permite apoyar a jévenes en situaciéon
de vulnerabilidad para que puedan completar sus estudios secundarios, quienes
reciben acompafiamiento personalizado de colaboradores de la empresa.

Un medio de transporte inclusivo

Diversas iniciativas garantizan un acceso mas equitativo al
Subte. En ese marco, la empresa concesionaria colabora con
la Asociacion Civil Bocalan en el Programa de Entrenamien-
to de Perros de Asistencia en el Subte. Esta alianza lleva mas
de 10 afos y tiene como objetivo familiarizar a los perros
con el entorno subterraneo para mejorar la calidad de vida
de personas con discapacidades motrices y de nifios con
autismo. A través de este programa, la empresa promueve la
movilidad de estos grupos, fomentando una mayor inclusion
y autonomia, y genera también conciencia entre los usuarios
y sus propios colaboradores respecto de las dificultades que
estas personas padecen, y como las acciones empresariales
responsables pueden resolver algunas de estas limitaciones. :
Igualmente, Emova posee una alianza con la Asociacion de e

ALUMNOS PARTICIPANDO DEL TALLER
DEL PROGRAMA DE MOVILIDAD
SUSTENTABLE DE EMOVA

Ayuda al Ciego (ASAC), una organizacion especializada en el PROGRAMA DE ENTRENAMIENTOS DE PERROS DE ASISTENCIA EN EL SUBTE

apoyo a las personas con discapacidad visual. Con el objeti-

vo de implementar un plan integral que asegure el acceso de de los colaboradores, mejora de la accesibilidad web, ase-
este grupo al Subte en igualdad de condiciones que el resto soramiento y asistencia directa, etc., acciones que reafirman
de los usuarios, se establecieron politicas y acciones en dife- el rol de la empresa como un actor protagonico en la cons-
rentes campos: sensibilizacion de los usuarios, capacitacion truccion de un transporte ciudadano mas inclusivo.
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LA CULTURA

del Subte

La pujante cultura de Buenos Aires ha descendido, desde
su creacidn, al vibrante laberinto subterraneo que se

despliega bajo la ciudad.

Mediante diversas manifestaciones artisticas, desde hace
décadas, y siguiendo una tendencia mundial, el Subte
portefio ha dado lugar a maltiples expresiones musicales,
literarias, pictéricas, cinematograficas, deportivas, etc.,
favoreciendo iniciativas que enriquecen a la comunidad

mediante proyectos colectivos.
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EL SUBTERRANEO ES, SIN DUDA, UN SIMBOLO
DE LOS TIEMPOS QUE CORREN. UN LABERINTO
DONDE EN SILENCIO NOS CRUZAMOS CON
NUESTROS SEMEJANTES SIN SABER QUIENES SON
Y ADONDE VAN. CIENTOS DE ANDENES EN LOS
QUE APROVECHAMOS PARA ESTABLECER UN
BALANCE, REVER UNA SITUACION E INTENTAR
ABORDAR, MAS QUE UN TREN, UN CAMBIO DE
VIDA. ES UN EXTRANO JUEGO EN EL QUE NOS

FoToGRAMA DE LA PELICULA “MOEBIUS”. ESTACION SAN Jost, LiNea E
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SUMERGIMOS POR INFINITOS TUNELES, SIN
DARNOS CUENTA DE QUE EN CADA TRASBORDO
ESTAMOS CAMBIANDO DEFINITIVAMENTE
NUESTRO DESTINO.

CON EL SUBTE DESCUBRI LA MAS PODEROSA
MAQUINA DE MIRAR.

FRAGMENTO DE LA PELICULA “MOEBIUS”.
DiriGiDA POR GUSTAVO MOSQUERA R.
ARGENTINA, 1996
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EL SUBTE EN LA CULTURA PORTENA

La cultura es el dmbito en el que se reconoce el individuo. El Subte de Buenos
Aires, en su caricter de espacio publico, ha sido y es escenario de distintas
manifestaciones de ese modo de darse lo particular al mundo.

Desde muy temprano, la obra de numerosos escritores y artistas fue definiendo
al Subte como un espacio especificamente cultural y con un caricter propio.
En los primeros afios del Subte portefio diversos medios periodisticos, como
la emblemdtica revista Caras y Caretas, dedicaron largos articulos al elogio
del progreso tecnoldgico en materia de transporte urbano. Aplaudiendo a la
invencion y registrando al mismo tiempo el temor ante la novedad, esas crénicas
también manifiestan gran curiosidad para con la Buenos Aires subterrdnea de la
época colonial.

Los antiguos tineles de Buenos Aires serdn asi una fuente inagotable de atraccién
para el creciente publico lector de la ciudad. Lo propio ocurrird con el Subte
porteiio, retratado en coberturas como las de Mundo Argentino, que permiten
a nuestra mirada recorrer —sorteando cdlidamente el paso del tiempo- vivencias
en imdgenes de aquellos viajes inaugurales: los pasajeros con sus sombreros, sus
pantalones cortos o largos, sus bigotes caracteristicos, los largos vestidos de las
damas, el guarda, la boletera, el convoy. Presente en su construccidn, en el retrato

“SIN TITULO”, CAROLINA ANTONIADIS. ESTACION ECHEVERRIA, LINEA B
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de su escenario luminoso y progresista, en la inauguracién de sus servicios, el
periodismo ha continuado acompafiando hasta el presente el crecimiento y la
modernizacién de nuestro Subte.

El Subterrineo y la cultura que crecen en su entorno también han hecho pie en
la ficcidn literaria. Los tineles del Subte y sus personajes son protagonistas de la
literatura fantdstica argentina, tal como ocurre en Sobre héroes y tumbas, obra
referente de Ernesto Sdbato. El Subte se transforma asi en un territorio funcional a
la necesidad, propiamente artistica, de transmitir multiples significados y matices.

La literatura, acaso como ninguna otra forma de arte con tanta fidelidad,
acompaii6 el proceso de transformacion de “la gran aldea” en una ciudad de
aires europeos, retratando el progreso materializado en el Subte, aunque sin
dejar de ceder a la nostalgia por el mundo perdido. Desaparecido sin embargo
muy pronto el horizonte indefinido de progreso con que pergeiié el siglo XIX
su imaginario, emergié en la literatura un submundo urbano de personajes
marginados. Ese grupo disconforme adopté por escenarios en la ficcién literaria
los cafés de Buenos Aires, el tango, los prostibulos, las pensiones y también
este mundo circulante que recorre las entrafias de la ciudad. Roberto Arlt da
primeramente forma literaria a aquel mundo, como lo haria luego Julio Cortizar
con la Argentina anénima, que sobrevive en los bordes del sistema. Actualmente,
el Subte portefio sigue siendo escenario de la prosa y la poesia ciudadanas.

Las artes visuales tienen el potencial de capturar la vida cotidiana que se
desarrolla bajo tierra. Asi, por su idiosincrasia y belleza, el Subte portefio ha
sido elegido como trasfondo de escenas en numerosas peliculas nacionales,
como La historia oficial (1985), ganadora del Oscar, o Goyo (2024), producida
por Kuarzo International Films y Leyenda Films para Netflix.

La historia portefia imprime sus singularidades en los entornos del subterrineo,
y sus escenarios resultan tan ubicuos como unicos. Por esas razones, el Subte de
Buenos Aires fue asimismo escenario de series reconocidas internacionalmente,
como El jardin de bronce (2017) filmada para HBO, y diversos largometrajes
extranjeros, tales como la coproduccién franco-anglo-argentina Highlander 11
(1991) y Focus (2015), de Warner Bros.

Algunas obras cinematogréficas dieron al Subte un rol protagénico, tornindose
en objeto de mirada y reflexion. Moebius, filmada por el Instituto del Cine en
1996, construye en torno al subterrdneo una alegoria de los tiempos modernos,
en la que distancias finitas permiten recorridos infinitos, en la que se mira sin ver,
se corre sin destino, se paraliza el tiempo y se fragmenta la visién, sensaciones
todas que a diario experimentan los pasajeros del Subte, y que mueven a
la reflexion. Las escenas de esta pelicula, rodada en la Linea E, fueron luego
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inmortalizadas en sus andenes por la artista argentina Julia Garibaldi Tobfas.
Actualmente, las paredes de la estacién San José reproducen 13 vifietas de la
cinta, incluyendo fragmentos de sus didlogos. Al ofrecer esta narrativa a todos
los pasajeros de la Linea, la obra de Garibaldi Tob{as invita a adoptar una nueva
perspectiva mientras se transita por los tineles del subterraneo.

Historias evocativas del movimiento, encarnadas en personajes inmersos
en la experiencia diaria del mundo urbano, son temas recurrentes en el arte
metropolitano moderno. Es el caso de Combinaciones (2010), ganadora del
Martin Fierro y transmitida por La Nacion online, una serie de unitarios que
presenta vifietas de la vida portefia situadas en el Subte y atravesadas por historias
de amor, suspenso y comedia.

Otra produccién audiovisual notable es Subte-Polska (2015), cuyo protagonista
polaco de 90 afios, Tadeusz, decide escapar de sus problemas y retornar a los
tiempos de su juventud. Vuelve entonces al Subte de Buenos Aires, que él mismo
habia ayudado a construir durante la década de 1930. Mientras persigue este
recuerdo nostalgico, aprende a vivir junto a los diarieros, vendedores ambulantes
y demds habitantes cotidianos del submundo portefio. El contacto con esa
existencia en movimiento lo revitaliza y le permite reencontrarse consigo mismo.

En una escena de la pelicula, Tadeusz se detiene en una de las estaciones de la
Linea C para apreciar la obra de Ignacio Zuloaga Zabaleta El acueducto romano de
Segovia. De repente, la imagen lo absorbe por completo. Los personajes saltan del
mural y se corporizan ante él. Lo interrogan sobre anhelos y causas juveniles ya
abandonadas. El director invita asi a imaginar una sensacién extracorpérea, fruto
del viaje embriagante que su protagonista emprende por las entrafias subterrdneas
de la ciudad y de su propio pasado. ¢Alucinacion senil o ensofiaciéon de quién
acepta dejarse llevar por la historia inscripta en estos ttineles?

“MOEBIUS”, JULIA
GARIBALDI TOBIAS.
ESTACION SAN JoOsE,
LiNea E
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Testimonio de una historia en movimiento

A lo largo de su historia, el Subte de Buenos Aires ha sido un espacio de
identidad y memoria, un reflejo de la ciudad que se mueve sobre él. Desde
los primeros azulejos de colores en la Linea A, pensados a comienzos del
siglo XX para orientar a los pasajeros analfabetos, hasta la incorporacién de
murales en cerdmica en las Lineas C, D y E, el arte ha sido parte fundamental
de su construccién. Trascendiendo la funcién decorativa, su intencién era
evocar la historia y las costumbres argentinas, creando un paisaje simbdlico
que, al ser recorrido cada dia por miles de pasajeros, ayudaba a afianzar un
sentido de pertenencia.

Sin embargo, a lo largo del tiempo, la red atravesé periodos de crecimiento
y abandono. Durante décadas, la expansion se detuvo y las intervenciones
artisticas quedaron en un segundo plano. No fue sino hasta la implementacién
del programa Subte Vive, impulsado por Metrovias en 1997, que la cultura
volvié a ocupar un lugar central. Con la musica como una de sus principales
expresiones, el programa impulsé festivales de jazz en las estaciones, invitando
alos viajeros a disfrutar de géneros como el bebop y el blues, y a bailar al ritmo
del swing. La historieta y el humor grifico fueron otros medios impulsados
por el programa, a través de concursos nacionales organizados junto a Clarin y
la Secretaria de Cultura de la Ciudad, integrando nuevas formas de expresién
visual al paisaje subterrdneo. También el cine encontré su lugar en los pasillos
del Subte, con proyecciones de cortometrajes y concursos de guiones realizados
en colaboracién con el INCAA. Por su parte, la restauracién y creacion de
murales permiti6 revitalizar estaciones, resignificando su estética y su vinculo

A fines de 2015, las entrafias de la Linea H se transforma-
ron, por una noche, en un circuito inesperado de escenarios
subterraneos.

Cuatro estaciones —Corrientes, Humberto 12, Inclan y Parque
Patricios— alojaron un festival de musica en vivo, Pepsi Music
Underground, que movilizd a mas de 800 personas a través
de trenes especialmente dispuestos para la ocasion.

La propuesta fue audaz: una secuencia de recitales en la pe-
numbra del Subte, donde cada andén se convirtid en una
nueva escala musical. La apertura estuvo a cargo de Bandalos
Chinos, banda emergente seleccionada por concurso, y el
recorrido continud con lIllya Kuryaki and The Valderramas, el
Cuarteto de Nos y Babasonicos, quienes cerraron la noche
entre luces, canciones y vapor de tunel.
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El evento fue im-
pulsado con el ob-
jetivo de repensar
al Subte como un
espacio cultural ca-
paz de albergar ex-
periencias estéticas
inusuales. Entre estacion y estacion, performances acusticas
en los coches —como la de Leo Garcia— y breves interven-
ciones artisticas mantuvieron viva la sorpresa. Este inédito
recorrido musical, busco reforzar la presencia del subterra-
neo en la vida cultural de la ciudad, reactivando su potencial
como escenario publico en un momento de creciente expe-
rimentacion artistica en los espacios urbanos.
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con la historia y la identidad porteia. De
este modo, con una propuesta diversa
que abarcé una gama de formas artisticas,
el Subte de Buenos Aires recuper6 su
rol como un espacio de encuentro y
expresién urbana.

Desde 2013, el Plan de Gestién Cultural y
Patrimonial de Subterrdneos de Buenos Aires coordiné este proceso, con pro-
yectos destinados a la conservacion del acervo artistico y la creacidén de nuevas
obras que reflejan la vida contemporinea de la ciudad. Pero mds alld de las inicia-
tivas institucionales, el Subte es también un espacio en el que la propia sociedad
deja su huella. En sus andenes y pasillos, en los carteles, las intervenciones y las
voces que lo habitan, se inscribe el pulso de la vida urbana portefia. Asi, cada esta-
cidén es mds que un punto de paso: es testimonio de una historia en movimiento.

Huellas del pasado

El Subte es un espacio donde la memoria urbana se preserva y se resignifica. La
conservacion del patrimonio histérico en sus estaciones permite a los pasajeros
un viaje que trasciende lo cotidiano, invitindolos a sumergirse en fragmentos
del pasado que habitan entre andenes y tineles.

Un ejemplo de este compromiso es la intervencidn artistica en la estacion Pert
de la Linea A, donde se reprodujeron publicidades de principios del siglo XX,
evocandolaépocaen que esta Lineacomenzdaoperar. Lasimagenes de productos
como galletitas Bu-Bu, cigarrillos Cdbula o pildoras Reuter, reinterpretadas por
el artista Pedro Cuevas, permiten vislumbrar como era el lenguaje visual de
aquel entonces. Las obras dispuestas en los nichos de la estacién son mds que
decoracion; ellas dialogan con los viajeros, conectindolos con la sociedad que,
hace mds de un siglo, recorria esos mismos pasillos.

“PUBLICIDADES ANTIGUAS”,
PEDRO CUEVAS.
EsTACION PERU, LINEA A
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Linea A: un viaje por la literatura ilustrada de Buenos Aires

La Linea A, la mas antigua de la red, transporta a los pasajeros a
través de un recorrido que fusiona historia y arte. Sus estaciones
evocan la construccion de la identidad nacional con referencias
a los pueblos originarios, la inmigracion y los simbolos portefios.
Desde las publicidades antiguas en Peru hasta los homenajes a es-
critores en San Pedrito y a Paco Urondo en Puan, cada parada es
un testimonio de la cultura y la memoria de Buenos Aires. En Lima,

las historietas de Horacio Altuna y los retratos de musicos de Her-
menegildo Sabat reflejan la diversidad y la creatividad portefia.

En el pasillo que conecta la estacion Peru de la Linea A con la
estacion Catedral de la Linea D se encuentra emplazado el mural
“El mundo segun Mafalda“, inaugurado en 2008 por el célebre
Quino, dibujante y autor de la iconica historieta. Esta obra ocupa
un lugar destacado dentro del valioso acervo cultural del Subte.

“GENTE DE BUENOS AIRES”, HORACIO ALTUNA. ESTACION Lima, LiNEA A

“EL MUNDO DE MAFALDA”, QUINO.
EsTtAcION PERU, LINEA A

Linea B: un trayecto entre la memoria histérica y la identidad cultural

La Linea B, identificada con el color rojo, conecta la ciu-
dad a lo largo de la Avenida Corrientes y ofrece un abanico
de representaciones culturales. En sus estaciones conviven
la simbologia precolombina, la pampa humeda y la jungla
sudamericana con homenajes a figuras iconicas como el can-
tante Carlos Gardel en la estacion homonima. Alli, los mosaicos
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“TIRA ENRIQUETA AMIA”, LINIERS. ESTACION PASTEUR-AMIA, LiNEA B
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y el fileteado portefio recrean el espiritu del tango y del mitico
barrio del Abasto. La memoria también tiene su lugar en Pas-
teur-AMIA, donde murales e ilustraciones invitan a la reflexion
sobre el atentado a la mutual judia. En De los Incas-Parque
Chas, las esculturas de inspiracion precolombina resaltan el le-
gado de los pueblos originarios.




Un paseo por el tiempo

En fechas especiales, la Linea A vuelve a llenarse de histo-
ria cuando los emblematicos coches La Brugeoise regresan
a las vias para revivir los primeros afios del Subte portefio.
Restaurados con su disefio original, sus ventanas de guillo-
tina, sus asientos de madera y su iluminacion tenue, estas
formaciones permiten a los pasajeros viajar en el tiempo y
experimentar el Subte tal como fue en sus inicios. En 2017,
Su reaparicion genero gran emocion entre vecinos y turistas,
que colmaron los cupos del primer paseo nocturno tras su
restauracion. Con una convocatoria masiva, cientos de per-
sonas participaron en los sorteos organizados para ser parte
de esta experiencia Unica.

Todos los 12 de diciembre se celebra un doble aconteci-
miento: el Aniversario del Subte de Buenos Aires, estableci-
do en 1913, y el inicio de la gestion de Emova, desde 2021.
La confluencia de ambos aniversarios es un incentivo sufi-
ciente para hacer del Dia del Subte una verdadera conme-
moracion. Cada afio, en esta fecha, se organiza un recorrido
con los coches historicos, combinando el viaje con una se-
rie de intervenciones artisticas. Reponiendo la ambientacion
portefia de 1913 y su espiritu de época.

Estos recorridos han sido posibles gracias a un trabajo sos-
tenido de preservacion y puesta en valor del material histo-
rico del Subte. La Asociacion Amigos del Tranvia ha desem-
pefiado un rol clave en la restauracion de las unidades La
Brugeoise y en la conservacion de otros coches retirados
de servicio, como los Siemens de la Linea C y las unidades
United Electric de la Linea A.
Ademas, el Taller Polvorin si-
gue albergando la historica lo-
comotora tranviaria 908, pieza
clave en la historia del trans-
porte urbano de Buenos Aires.
Mantener viva esta memoria
ferroviaria permite que nue-
vas generaciones descubran la
evolucion del Subte y valoren
su impacto en la ciudad.

BANDONEONISTA.
EsTAciON PERU, LINEA A

LA CULTURA
DEL SUBTE
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BAILARINES DE TANGO. ESTACION PERU, LINEA A
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Linea C: un recorrido por tierras conocidas

La Linea C, la mas corta de la red, rinde homenaje a la herencia espafiola
a través de sus murales. Desde su inauguracion, esta Linea incorporo el
muralismo como forma de expresion, una tradicion que continua vigente.
Sus estaciones combinan paisajes de ciudades emblematicas de Espafia
con representaciones de los primeros encuentros entre europeos y pue-
blos originarios. En San Juan, los murales evocan el esplendor arquitec-
tonico de Zamora, Salamanca y Ledn, mientras que en Independencia, la
historia del puerto de Buenos Aires cobra protagonismo. En Constitucion,
las escenas de Florencio Molina Campos trasladan a los pasajeros a la
pampa argentina, reforzando el didlogo cultural entre ambos continentes.

“PA1sAJES DE EsPANA: LEVANTE, ALBACETE, MURCIA Y VALENCIA”.
Estacion SaN Juan, Linea C

“PAISA]ES DE EspANA: ZAMORA SALAMANCA Y LEON”. ESTACION SAN JuaN, LiNea C

Linea D: el arte contemporaneo se encuentra con las pasiones argentinas

La Linea D, que atraviesa barrios emblematicos como Palermo - e S8
y Belgrano, mezcla la tradicion muralista de los afios 30 con in- : - ‘a B

tervenciones contemporaneas. Sus estaciones son una galeria de
historia y cultura argentina, con escenas que retratan la indepen-

dencia, la vida rural y los personajes clave de la nacion. En José

Hernandez, las obras de Raul Soldi y Rogelio Polesello suman una . T —_—
—y

impronta artistica abstracta y teatral, mientras que, en Juramento,
un homenaje a los caidos en Malvinas resalta la memoria reciente.
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“EL ENsaYO”, RAUL SOLDI. ESTACION JosE HERNANDEZ, LiNEA D “SiN LimrTES I v 117, ROGELIO POLESELLO.
EsTACION Jost HERNANDEZ, LiNEA D
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“SAN JosE DE FLORES Y LUJAN, LA QUINTA Y EL RANCHO EN 18357, DETALLE DE LA OBRA DE RODOLFO MEDINA, LiNEA C.
ALFREDO GUIDO. ESTACION 9 DE JuLlO, LINEA D

El compromiso no se limita a rescatar el valor de lo visible. Implica, ademis,
una reflexion sobre el papel del Subte como testigo de los cambios sociales y
politicos de la ciudad. Las intervenciones artisticas y los procesos de restauracion
permiten que los usuarios experimenten un contacto directo con la historia viva

“LA GESTA SANMARTINIANA”. ESTACION SAN MARTIN, LiNEA C
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Linea E: paisajes argentinos y el espiritu del tango

La Linea E, identificada con el color violeta, reune murales his-
téricos y contemporaneos que plasman la evolucion de Buenos
Aires. La tradicidn tanguera encuentra su punto de referencia
en Boedo, donde Pedro Cuevas homenajea a Homero Man-
zi y Anibal Troilo, mientras que los murales de Alfredo Guido
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“Jujuy: LOS GAUCHOS NORTENOS” ALEJANDRO Sir10. ESTACION ]UJUY LiNEA E

“CATARATAS DEL IGUAZU”. ESTACION SAN JosE, LiNea E

Linea H: la impronta de Buenos Aires, de norte a sur

Por ultimo, la Linea H, la mas nueva de la red, ha sido conce-
bida como un paseo subterraneo del tango. En cada estacion,
los pasajeros encuentran referencias a figuras fundamenta-
les del género, desde Discépolo y Piazzolla hasta Tita Mere-
llo, cuyo rostro quedd inmortalizado en un mural de Martin
Ron. Pero esta Linea también es un espacio de reivindicacion y

“CAMBALACHE”, ALFREDO MARTINEZ. ESTACION CORRIENTES, LINEA H
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transportan a una época en la que el barrio aun conservaba su
fisonomia de calles de tierra y casas bajas. En otras estaciones,
la naturaleza, el dinamismo de la ciudad y escenas de la histo-
ria argentina completan un recorrido que invita a descubrir los
multiples rostros de la metropoli.
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diversidad: la estacion Santa Fe-Carlos Jauregui es la primera
en el mundo en llevar el nombre de un activista LGBT+, con
una intervencion artistica que celebra la igualdad y la memoria
de su lucha. Asi, la Linea H no solo rinde tributo al tango, sino
que también se posiciona como un simbolo de inclusion den-
tro del Subte portefio.

“MILONGA CON VARIACIONES”, OSCAR GRILLO.
EstacioN HuMmBERTO 1°, LiNEA H
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“EL DIA QUE ME QUIERAS”, “AMABLEMENTE” Y “SUR”, MANUEL AMEZTOY Y ERNESTO ARELLANO.
EstacioN COrRDOBA, LiNEA H

de Buenos Aires mientras transitan por sus arterias subterrineas. Cada mural
restaurado, cada cartel recuperado y cada detalle conservado en las estaciones
revela cémo el Subte ha sido, y sigue siendo, un espejo de la identidad cultural

de la ciudad.

Hacer frente al desafio de preservar los artefactos y productos de la historia
urbana conduce a importantes innovaciones. Un hito de este compromiso
institucional fue el Laboratorio Patrimonial Centenera, operado por SBASE.
Ubicado en un predio compartido con los talleres Polvorin y Bonifacio, este
espacio fue concebido como taller de restauracién y centro multidisciplinario
dedicado a la preservacion y difusion del acervo cultural de la ciudad. Allf se
trabaja en la restauracion de murales, la reproduccion de piezas patrimoniales y
la conservacion de objetos histéricos provenientes de estaciones protegidas por
leyes y decretos, combinando saberes técnicos y artisticos en colaboracién con
universidades, escuelas y organizaciones de la sociedad civil.

119



EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

EXHIBICION DE LA MUESTRA FOTOGRAFICA VIVIR EL SUBTE DE BUENOS AIRES, 110 ANOS EN IMAGENES.
EstacioN Fac. bE DErREcHO, LiNnEa H

IMPULSANDO LA CULTURA URBANA
La captura del movimiento

Mucho més que un simple medio de transporte, el Subte es un escenario donde
se entrelazan historias, gestos cotidianos y paisajes urbanos, que a menudo
pasan desapercibidos en la prisa del dia a dia.

En 2024 Emova inici6 el proyecto Instantineas en el Subte, una iniciativa que
propuso detener el ritmo acelerado de la ciudad para invitar a la contemplacién.
Un grupo de fotdgrafos, seleccionados a través de una convocatoria abierta,
recorrié tuneles, estaciones y talleres para capturar, con una mirada sensible,
aquello que sostiene y da vida al Subte: el movimiento constante, pero también
las pausas, los rostros anénimos, la luz que se filtra entre estructuras de hierro y
los espacios silenciosos que emergen cuando el dltimo tren parte.

Las imdgenes hacen mucho mds que registrar: transforman. A través de técnicas
como el barrido, el zooming y el juego de claroscuros, los fotdgrafos que
participaron del proyecto reinterpretaron ese escenario como un territorio
donde conviven el apuro matutino y la calma de la madrugada, el bullicio de
los pasajeros y el trabajo invisible que mantiene la red en funcionamiento.
La exposicién, pensada como una muestra itinerante, viajo entre estaciones
y lineas, dialogando con el flujo cotidiano de los pasajeros e integrindose al
paisaje urbano subterrdneo. Asi, el Subte pudo transportar, ademds de personas,
imdgenes, memorias y sensaciones, convirtiéndose en un espacio donde la
comunidad conecta con su propia historia e identidad en movimiento.

La conmemoracion del 110° aniversario del Subte y el segundo aniversario
de Emova también fue la ocasién para realizar una exposicién fotogrifica
que establecié un didlogo visual entre el pasado y el presente del sistema de
transporte subterraneo de la ciudad.
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EXPOSICION ITINERANTE “INSTANTANEAS EN EL SUBTE. UN VIAJE ENTRE EL DIA Y LA NOCHE”.
EstacioN CORREO CENTRAL, LiNEA H

NicoLAS FERREYRA,
EsTACION ECHEVERRIA,
LiNEa B
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USUARIA EN LA EXHIBICION DE
LA MUESTRA FOTOGRAFICA VIVIR
EL SUBTE DE BUENOS AIRES.
EstacioN Fac. DE DERECHO,
Linea H

Mario PAssErRA, ESTACION 9 DE JjuLio, LiNnea D

122



LA CULTURA
DEL SUBTE

NicoLAs FERREYRA. TALLER NAZCA, LiNEA A
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GUILLERMO VILLA,
ESTACION PERU,
LiNEA A

AJEDREZ EN
MOVIMIENTO

DESAFID EN EL SURTE

Emova®

EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

La muestra reuni6 imédgenes histdricas, desde la inauguracién del Subte en 1913

hasta la actualidad, junto con fotografias recientes que retratan la vida cotidiana
del servicio. Exhibida a gran escala en la estacién Facultad de Derecho de la
Linea H —un espacio emblemdtico por su amplitud y el constante flujo de
estudiantes y turistas—, la exposicién invitd a los pasajeros a recorrer mais de
un siglo de transformaciones urbanas y tecnolégicas. Las fotografias histéricas,
provenientes del Archivo General de la Nacién y la Biblioteca Nacional
Mariano Moreno, se combinaron con imagenes actuales aportadas por Emova
y SBASE, creando un recorrido que evidencié cémo el Subte ha modelado la

movilidad urbana y se ha consolidado como un medio de transporte sustentable
en la Ciudad.

La integracién de la fotografia a las estaciones refuerza su condicién como lugar
de encuentro, donde el arte y la vida cotidiana se cruzan en cada andén. Las
fotografias no solo reflejan la infraestructura y la operacién diaria, sino que
también abren una ventana a lo invisible: las despedidas apresuradas, los abrazos
furtivos, la luz que cae sobre un banco vacio, los gestos que narran sin palabras.
Estas instancias permiten a cada usuario encontrar un nuevo motivo para
mirar, para detenerse, aunque sea por un instante, y descubrir su propio Subte.

Ajedrez en Movimiento: Desafio en el Subte

En el ajedrez la creatividad se despliega entre reglas estrictas, y cada movimiento
conecta a la estrategia con la imaginacién. Inspirdndose en la riqueza del juego,
el Subte de Buenos Aires se transformé en un tablero vivo con la iniciativa
“Ajedrez en Movimiento: Desafio en el Subte”, organizada por Emova.
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En el corazén de la Estacién Las Heras y rodeada por el pulso incesante de
la ciudad, la Campeona Mundial Sub-20 de 2023, Candela Francisco, desafié
en simultdneo a mds de 30 usuarios, creando un especticulo Unico que atrajo
tanto a jugadores como a transeuntes curiosos. La actividad se realizé en
diversas oportunidades a partir de 2024 y no s6lo promovié el ajedrez como
un ejercicio de pensamiento y disciplina, sino que también reflejé valores
fundamentales como el compromiso, la dedicacién y el esfuerzo.

El entusiasmo generado por este encuentro se extendié luego a un segundo
torneo interno con colaboradores de Emova, donde participaron trabajadores
de distintas dreas: mantenimiento, atencidn al usuario, ingenieria, seguridad, y
otros sectores. La diversidad de participantes mostré cémo el ajedrez trasciende
roles y jerarquias, conectando a las personas a través de un desafio intelectual
compartido. De este modo, el Subte reafirma su papel como un espacio que
no solo transporta personas, sino también ideas, encuentros y experiencias que
enriquecen la vida urbana.

Candela Francisco: un pequeiio resumen
de una gran carrera

Para Emova el ajedrez es una excelente herramienta de
aprendizaje en todas las etapas de la vida porque permite
desarrollar tacticas de anticipacion, planificacion y ejecucion
precisas, invitando a superarse permanentemente.

Con esta premisa, la empresa buscd acercar este deporte
a la comunidad de usuarios y colaboradores y encontré en
Candela Francisco a la embajadora ideal, que muestra que  Mynprar b AjEDREZ SUB-20
todas las metas son alcanzables con esfuerzo y dedicacion.

AJEDREZ EN
MOVIMIENTO

EM EL

PARTICIPANTES DEL
TORNEO “AJEDREZ EN
MOVIMIENTO: DESAFIO
EN EL SUBTE”
EstaciON Las HERAS,
Linea H

e B

CANDELA FrRANCISCO, CAMPEONA JOAQUIN ACUNA PRESIDENTE DE

Emova y CANDELA FRANCISCO

Por ello, se firmd un acuerdo de sponsoreo con Candela, Ajedrez Sub-20 en 2023, marcando un hito al convertirse en
que con 17 afios se consagro como Campeona Mundial de la primera mujer argentina en lograr este titulo.
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L. OS MURALES

del Subte

Finalmente, el viaje aminora su rdpida marcha. Hemos
llegado a destino. Entonces, los pasajeros que a diario
cruzan dgilmente la ciudad en el Subte se maravillan

ante fragmentos de arte que embellecen los andenes,
vestibulos y pasajes de la Buenos Aires subterranea. Los
murales del Subte portefio han creado, con su belleza, un

espacio cilidamente humano.
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EL OJO NO ES SIMPLEMENTE EL CENTRO DE UNA PERSPECTIVA GEOMETRICA. EL OJO ES EL
PROYECTOR DE UNA FUERZA HUMANA. UNA POTENCIA ACLARADORA SUBJETIVA REALZA LAS
LUCES DEL MUNDO... LA BELLEZA ES A LA VEZ UN RELIEVE DEL MUNDO CONTEMPLADO Y UNA
ELEVACION EN LA DIGNIDAD DE VER.

GASTON BACHELARD

B Rl W o N ~UA N
A Vall B i dad
VTS W S i

EL DesaTino ~ Gustavo GRUNIG (1991)  Estacion FEperico LAcrozE — Linea B

EL TIGRE  ROBERTO ScAFIDI (1991)  EstacioNn DorrReGco  LinNea B
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RETRATO DE IDENTIDAD

El arte testimonia sutilmente la vida y el cardcter de un pueblo. De los griegos,
por ejemplo, més alld de sus monumenta litteraria, han llegado a nosotros
esculturas y templos que revelan su esplendor, y particularmente, su luminoso y
sereno modo de hallarse en el mundo. Andlogamente, los murales del Subte de
Buenos Aires reflejan el dolor, el trabajo, la soledad, la compleja socializacién,
la generosidad, la memoria compartida, la dicha y la esperanzada bisqueda de la
identidad de nuestra patria.

Lared de subterrdneos de Buenos Aires estd embellecida con mds de un centenar
de murales cerdmicos, cementos policromados y relieves realizados en épocas
diversas y con variadas intenciones estéticas y culturales. Esos murales retratan
el entrelazamiento de la sangre indigena con la sangre hispanica en nuestra tierra,
rinden homenaje —reflejando un marcado predominio de las relaciones bilaterales
con Espania en la década de 1930-a las principales ciudades espafiolas, y también
recuerdan relevantes acontecimientos histéricos argentinos (gloriosos algunos,
como la Reconquista de Buenos Aires o la Batalla de Chacabuco, dolorosos
otros, como el hundimiento del Crucero A.R.A. General Belgrano). Igualmente,
registran motivos ciudadanos desde principios del siglo XIX, reflejan rusticas
escenas del campo argentino, celebran el crecimiento industrial y el desarrollo
agropecuario del pais, recogen la violencia patética (y todavia no cicatrizada) de
los afios mds tristes del dltimo cuarto del siglo XX y la intima soledad con que
las personas simples enfrentan la crudeza del mundo contemporineo.

Asi, sin proponérselo, pero como mérito a la persistencia silenciosa de artistas
y de emprendedores institucionales, la muralistica subterrdnea se ha erigido a
si misma como una luminosa pantalla mévil y gigante en la que se proyecta,
con recortada y reconocible figura, nuestra identidad. Como en toda creacién
artistica, la obra yace muda esperando que una nueva conciencia transetinte
la obligue a expresar algo nuevo (y a decir, a menudo, cosas muy diversas
a las que el artista creador tuvo en mente). En la riqueza de la mirada yace
el posible reconocimiento, ya individual, ya colectivo, de pertenencia a un
pueblo, a una ciudad o a una familia, y con ello la posibilidad de establecer
lazos que cristalicen en obras colectivas. Aquel pasajero que ejercite esa
facultad pronto advertird la riqueza de pensamiento y de emocidn que esos
testimonios intensos y licidos de nuestro ser ciudadano pueden ofrecernos a
diario en los andenes del Subte.

LOS MURALES
DEL SUBTE




IGLESIA DEL PILAR DE BUENOS AIRES |
Jost MILLE (1938) | ESTACION

Praza Itavia | LiNnea D

EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

LOS DIEZ CICLOS ICONOGRAFICOS

Para ordenar estéticamente la compleja variedad de temas y las sucesivas etapas
creativas de los murales del Subte, es posible pensar diferentes unidades de
sentido. Porque, aun cuando las mds de cien obras artisticas presentan muiltiples
motivos y estilos, hay ciertamente afinidades compartidas y significados
comunes entre ellas.

Asi, pueden descubrirse diez ciclos iconogréficos:
* Paisajes de Espaiia

e El progreso del pais entre 1830 y 1930

e Herencia indigena en América

e Herencia espafiola en América

* Acontecimientos histéricos argentinos

* Motivos ciudadanos

® Murales escolares

e Centro Cultural Recoleta, verano de 1991
® Murales de artistas consagrados

* Postales del presente
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EL SUBTE DE LOS ESPANOLES
Ciclo iconogrifico “Paisajes de Espafia”

Los murales de la Linea C, cuya realizacién fue impulsada por el ingeniero
espafiol Don Rafael Benjumea y Burin, Conde de Guadalhorce, presidente
de la CHADOPYF (empresa que construyera la Linea C en la década del 30),
nos presentan diversas vistas y monumentos arquitecténicos de las principales
regiones y ciudades de Espaiia. La eleccion de los motivos no fue casual, ya que
su intencidn era, en gran medida, exhibir el excelente estado de las relaciones
que entonces Argentina tenia con Espafia, hecho que se materializ6 en la
construccion del Subte con la inversién de capitales espafioles.

A g, g oA

AviLa, TOLEDO, SORIA ¥ SEGOVIA | MARTIN S. NOEL Y MANUEL Escasany (1934) | Estacion DiacoNaL Norte | Linea C

i

ALICANTE, VALENCIA, TERUEL, HUESCA Y ZARAGOZA | MARTIN S. NOEL Y MANUEL Escasany (1934) | Estacion Lavarie | Linea C
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1830 | (DETALLES)

BUENOS AIRES EN 1936 | (DETALLE)
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IDEARIO DEL PROGRESO
Ciclo iconogrifico “El progreso del pais entre 1830 y 1930”

En el afio 1929 se precipité una gran crisis econémica mundial que afectd
también a nuestro pais. La Linea D fue construida a mediados de la década
del ’30 cuando Argentina, ya recuperada, asomaba al concierto mundial como
una nacién de gran potencial econdémico. En los murales pertenecientes a este
ciclo se retrata, en andenes enfrentados, el progreso del pais entre 1830 y 1930,
ilustrando particularmente el papel de las nuevas tecnologias en ese desarrollo.
Por ejemplo, en la Estacion Catedral, uno de los murales elige a su propio
presente como el momento privilegiado en que el pais puede exhibir con orgullo
sus logros. Buenos Aires en 1936 retrata (y celebra) la construccion de la red del
Subte, presentindola ademds como la solucidn a los crecientes problemas del
transito en la ciudad.
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VOCES DE LA TIERRA
Ciclo iconogrifico “Herencia indigena en América”

a década de constituye, asimismo, un periodo en el que Argentina busca
La década del *30 tituy d 1 Argentina b
definir su identidad, que —como en el resto de los paises hispanoamericanos—
pendulaba entre su herencia europea y su herencia indigena. En el caso particular
de nuestro pafs, aun cuando el paradigma cultural se orient6 durante esa década
hacia los valores tradicionales de la época colonial (verticalidad del orden
politico y catolicismo, entre otros), fue sin embargo reconocido y resignificado,
al mismo tiempo, el aporte de las culturas nativas. El hecho de que algunos de
los murales que decoran la Linea D ilustren leyendas y costumbres autéctonas
puede ser interpretado como parte de ese proceso, aun cuando la representacién
de los mitos indigenas en los muros del Subte delata en buena medida hasta . = '
qué punto esas historias, otrora vivas en la cultura oral criolla, comenzaban a et Pas pe 1A Serva | (DETALLE)
resultar extrafias —y hasta pintorescas— para una sociedad portena cada vez mds

europeizada.

= & £ L — — .. r i . 2 TN ' 5 -
ARQUEOLOGIA DIAGUITA, LOS VALLES, LA ZAFRA DE LA CANA Y LOS INGENIOS | ALFREDO GUIDO (1939) | Estacion BULNES | LiNnea D

Los POBLADORES DEL ALTIPLANO | RODOLFO FRANCO (1939) | EstaciON ScaLaBrINT OrTiz | LiNEA D
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Diversas estaciones dela Linea Cestdn
decoradas con motivos isldmicos que
dan cuenta de la presencia musulmana
en la Peninsula Ibérica entre los siglos
VIII y XV. Ejemplos de estos motivos
pueden observarse en maydlicas que
decoran los vestibulos y pasillos de
las estaciones San Juan y Avenida de
Mayo. A éstos puede sumarse una

ALMERIA (EspANA): LA ESPERA ~ RAFAEL CUENCA MUNOZ (1939)  EstacionN PALErMO — Linea D inscripcién en arabe, presente en
numerosas ocasiones en la Estacién
Independencia, cuya traduccién al
castellano es “Sélo Dios es vencedor”.

Escupos cErAMICOS DE BADAJOZ, LEON, SALAMANCA Y CACERES (1934)  EsTACION SAN JuaAN  Linea C
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Burcos, MADRID, ARANJUEZ, EL ESCORIAL Y MADRID (PUERTA DE ALCALA)

MARTIN S. NOEL Y MANUEL Escasany (1934)  Estacion DiaGoNAL NorTE — Linea C
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LEVANTE, ALBACETE, MURCIA Y VALENCIA ~ MARTIN S. NOEL Y MANUEL EscAsaNy (1934)  EstaciON SAN JuaN  Linea C
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A - e (RUSEITS et K T
EL caMiNO A CORDOBA DEL TUCUMAN | RopoLro FrRaNnco (1938) | Estacion AGUERO | LiNea D

g0 & < [ e

JUJUY: SUS RIQUEZAS NATURALES | ALEJANDRO SIRIO (1939) | Estacion Jujuy | Linea E

= - - g - = il

LUJAN, SUS CEREALES, GANADERTA Y FRIGORTFICOS Y EL Ri0 DE LA PLATA HACIA 1936 | ALFREDO GUIDO (1936) | EstacioN 9 DE Jurio | Lina D

A k- Sl i | . o g R

RosARIO, SAN LORENZO, LA POSTA, LA TRILLA, LA CHACRA Y SANTA FE HACIA 1836 | ALFREDO GUIDO (1938) | Estacion Facurtap pE MepiciNa | LiNea D

SANTA FE, EL PUENTE SETUBAL, EL RIO PARANA Y ROsARIO HACIA 1938 | ALFREDO GUIDO (1938) | Estacion Facurrap bE MepiciNA | Linea D
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LA visiTA DEL GOBERNADOR A LA MISION
DE SAN IGNACIO MINT | LEONIE MATTHIS
DE VILLAR (1938) | EsTACION PLAZA
Itaia | LiNea D (DETALLE)

EL BESAMANOS DE LOS CACIQUES | LEONIE
MartTHIS DE VILLAR (1938) | ESTACION
Praza ITavia | Linea D

EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

ENCUENTRO DE DOS MUNDOS
Ciclo iconogrifico “Herencia espafiola en América”

Varios murales de la Linea D, en sintonia con el gran homenaje a la tierra y
la cultura de Espafia cristalizado en la temprana muralistica de la Linea C,
presentan diversos motivos que recuerdan la herencia espafiola en el Nuevo
Mundo. Los murales también destacan la influencia de la Iglesia Catdlica en
el proceso de evangelizacion y europeizacion de las costumbres indigenas. Por
ejemplo, en la Estacion Plaza Irtalia tres bellos murales basados en pinturas de
la artista francesa Léonie Matthis de Villar (E! besamanos de los caciques, La
visita del Gobernador a la Mision de San Ignacio Mini'y Casamientos colectivos)
registran, con rigor histérico, la tarea de los jesuitas en la Mesopotamia argentina
y el Paraguay.
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HISTORIA SUBTERRANEA
Ciclo iconogrifico “Acontecimientos histéricos argentinos”

Diversos murales de las Lineas D y E ilustran acontecimientos decisivos en
la historia de nuestro pais. Ese hecho no es casual si se tiene en cuenta que
en la “construccién de la Nacién” (como tradicionalmente ha categorizado
este proceso la historiografia argentina) la resignificacién de acontecimientos

relevantes del pasado ha sido una herramienta permanente en la construccién
y fijacién de la identidad nacional. Algunos de esos murales hacen ademais
referencia a los nombres de las estaciones que decoran.

LA RECONQUISTA DE BUENOS AIRES |
CHARLES FOUQUERAY (ORIGINAL DE 1909) |
EstacioN CONGRESO DE TUCUMAN | LINEA D

LA BATALLA DE CASEROS (DETALLE)

. T Lda & g
La CugesTa DE CHACABUCO | PEDRO SUBERCASEAUX (ORIGINAL DE 1908) |
EstacioNn CONGRESO DE TUCUMAN | Linea D
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POSTALES DE BUENOS AIRES
Ciclo iconogrifico “Motivos ciudadanos”

Las imdgenes plasmadas en murales de las Lineas B, D y E retratan escenas
tipicas de la vida de la Ciudad de Buenos Aires y sus suburbios. Algunos
representan escenas del siglo XIX, retratando una Buenos Aires agreste y de
serenas costumbres. Otros, en cambio, incorporan la agitada actividad comercial
e industrial de los afios *30: el proceso de construccién del Subte, por ejemplo,
ha quedado retratado en el cemento policromado La descarga de los convoyes de
Benito Quinquela Martin (Estacién Plaza Italia).

TRABAJO EN EL PUERTO DE BUENOS AIRES |
BeNITO QUINQUELA MARTIN (1939) |
EstacioN Praza Itavia | Linea D

@ g ((’“\ e

ETERNO EN EL N
ALMA Y EN EL iM H Y

TIEMPO | “LEON”

UnNTrOIB (1985)

| ESTACION

CARLOS GARDEL

| Linea B

ELTIEMPD

La restauracion de los murales

del Gobierno de la Ciudad
de Buenos Aires. Luego
del relevamiento fotografi-
co y analisis de las piezas a

En 1997, se decretd que numerosas estaciones del subterra-
neo portefio constituian “verdaderos testimonios del espiritu
cosmopolita y abierto de nuestra nacionalidad, homenaje
artistico a las distintas regiones del pais y de nuestra ma-

dre patria, a través de sus murales y mayolicas”. Para honrar
y poner en valor ese acervo historico, la gestion de Metro-
vias propicio la dificil tarea de recuperacion de los murales
y las maydlicas que componen el patrimonio iconografico
subterraneo de la ciudad, mediante un programa de reali-
zacion conjunta con la Comision Nacional de Museos y de
Monumentos y Lugares Historicos y la Secretaria de Cultura
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ser restauradas, se procedio a la limpieza de las superficies
que contenian residuos organicos y sales calcareas. Se ela-
boraron y reemplazaron las piezas faltantes, y se procedio,
cuando resultd necesario, al reintegro de las capas pictoricas
perdidas con pinturas epoxicas y poliuretanicas. Finalmente,
una capa de barniz dio a las piezas tratadas una proteccion
resistente y perdurable.



LA DESCARGA DE LOS CONVOYES | BENITO QUINQUELA
MARTIN (1939) | EstaciON Praza Itavia | Linea D

La técnica de los murales ceramicos

La realizacion de un mural ceramico de grandes dimensio-
nes exige una serie de pasos que permiten la ampliacion
de los originales del artista. El procedimiento comienza
cuando se fracciona el disefio original del autor (sobre una
superficie transparente) en tantas cuadriculas como bal-
dosas tendra el mural terminado. El dibujo contenido en
el cuadrado pequefio se copia ampliado en la baldosa que
le corresponde. Luego se arma totalmente el mural sobre
tablas angostas separables para permitir el desplazamien-
to de los artesanos hacia zonas alejadas de los bordes y la
union de las partes que impliquen continuidad en el trazo
o en el color.

Las obras que decoran la Linea B, creadas en el verano
de 1991 en el Centro Cultural Recoleta, fueron realizadas
mediante una técnica diferente a la usada en la década
del 30 para los murales de las Lineas construidas por la

TRABAJO EN EL PUERTO DE BUENOS AIRES | BENITO QUINQUELA
MARTIN (1939) | Estacion Praza Itavia | Linea D

LOS MURALES
DEL SUBTE

CHADOPYF, especialmente las C y D. En este caso no se
amplié un boceto de reducidas dimensiones en los cera-
micos, sino que los artistas trabajaron directamente sobre
los mismos, bocetando sus dibujos a pincel o lapiz y lue-
go completandolos con esmaltes y otros materiales. Final-
mente, los mosaicos fueron horneados a la temperatura
correspondiente segun el material utilizado (entre 700 y
1.000 grados centigrados), quedando asi listos para su co-
locacion en los muros de la red.
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Awmfrica Y Espana  Roporro Franco (1937) GARAY Y MENDOZA ~ Roporro Franco (1937)
ESTACION TRIBUNALES ~LiNEA D EsTACION TRIBUNALES ~ LiNEA D

CAPILLA EN LA SIERRA ~ GUILLERMO BUTLER (1938) NINOS JuGANDO ~ PRIMALDO MONACO (1959)
EstaciON PLAzA ITaLIA  LiNga D EstacioNn Boebo  LiNea E
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]UJUY Y LOS GAUCHOS NORTENOS ALE]ANDRO SIR1IO (1939) Estacion Jujuy = Linea E

ENTRADA TRIUNFAL DEL GENERAL URQUIZA EN BUENOS AIRES =~ LEONIE MATTHIS DE VILLAR (1938)  EstacioN UrQuiza  Linea E

LITOGRAFIAS DE BELGRANO = JUAN A. SPOTORNO (ORIGINALES DE 1949) LAVANDERAS EN EL BAJO BELGRANO =~ PRILIDIANO PUEYRREDON
EsTACION JuRAMENTO ~ LineEA D (ORIGINAL DE 1865) = ESTACION JURAMENTO  LiNEA D
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TLUSION 35 | PERDOMO (1985) | ESTACION PUEYRREDON | LINEA B
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UN ALTO EN EL CAMPO | PRILIDIANO PUEYRREDON (ORIGINAL DE 1861) | ESTACION JurRAMENTO | LiNEA D

|
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PATORUZU Y PATORUZITO | DANTE QUINTERNO
(ORIGINAL DE 1973) | EsTACION FLORIDA |

LiNEA B (DETALLES)

141



EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

ESCUELA DE ARTE

Ciclo iconogrifico “Murales escolares”

EscutLA N° 22, CONOCIDA TAMBIEN ~ o . [
MO * ACRONOMIA, £ £L BARRIO En el afio 1983 alumnos de la Escuela N° 22 —conocida también como

DE VILLA ORTUZAR “Agronomia”, perteneciente al Distrito Escolar N° 14 y ubicada en la Avda.
de los Constituyentes al 3100 en el barrio portefio de Villa Orttizar- fueron
invitados a realizar una serie de murales cerdmicos para decorar los andenes de
la Linea B. La invitacidén puso en movimiento a la comunidad escolar toda, ya
que gracias a la iniciativa de las autoridades de la Escuela y a la orientacién de
la profesora de plastica, los nifios pudieron realizar sus dibujos y colorear los
cerdmicos (los cuales fueron luego horneados por la portera del establecimiento).
Los propios padres fueron los responsables de la instalaciéon de los murales en
las estaciones del Subte. Como resultado de aquel proceso, entre 1983 y 1986

A LA CREACION DE EMILIO BREDA | fueron colocados cinco murales que hoy dan color a diversas estaciones de la
REALIZADO POR LOS ALUMNOS DE LA ESCUELA ,
N° 22 | Estacion Urucuay | LiNea B Linea B.

Koy g - ’ e

Nifios ju.gando en una plaza | Realizado por los alumnos de la Escuela N° 22 | Estacién Federico Lacroze | Linea B
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MurAvLica 91

Ciclo iconogrifico “Centro Cultural Recoleta, verano de 1991” - -

=2 \ "‘f
Buena parte de los murales que hoy embellecen las estaciones de la Linea B \\)“
fueron creados en el verano de 1991 a lo largo de una inédita experiencia que, a /%8 :
iniciativa del escultor Omar Estela, congregd a unos 30 artistas plisticos en el | -
Centro Cultural Recoleta. A la vista del publico, que muchas veces intervenia Li
activamente en la realizaciéon de las obras, los artistas aplicaron una técnica  Los ARTISTAS DURANTE LA INAUGURACION DEL
muralisticanovedosa, ya que dibujaron sus bocetos a pincel 0 aldpiz directamente ;T 50 CRISTEN LA ESTACION URuGUAY
sobre los cerdmicos. Luego aplicaron los esmaltes y finalmente hornearon los
mosaicos. El artista Roberto Pancetti, buen conocedor de la técnica, supervisé a
sus colegas menos familiarizados con la pintura cerdmica.
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TANGUEROS Y MILONGUEROS | CRisT (1991) | EstaciON URUGUAY I LINEA B
SU AUTOR ES EL HUMORISTA Y DIBUJANTE CORDOBES CRIST (CRISTOBAL REINOSO) QUIEN, DURANTE AQUELLOS DIAS EN QUE SE DESARROLLO LA EXPERIENCIA ARTISTICA
COLECTIVA, ANIMO CON SUS CHISTES Y REPRESENTACIONES DE SOCRATES Y PLATON A LOS PARTICIPANTES.

EL SENOR DE LAs Moscas | Emma GarGiuro (1991) | Estacion FEperico Lacroze | LiNea B
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ORQUESTA TiPIcCA ~ REALIZADO POR LOS ALUMNOS DE LA ESCUELA N° 2 INODORO PEREYRA Y MENDIETA (DETALLE) ROBERTO FONTANARROSA (1991)
EstacioON CARLOS GARDEL ~ LiNEA B Estacion UruGguay  Linea B
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Los ELEMENTOS ~ JUAN Dorro (1991) SANTUARIO =~ GERMAN GARGANO (1991)
EsTACION PUEYRREDON = LiNEA B EstacioN PUEYRREDON ~ LiNEA B
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CANTO DE AMOR PARA AMERICA LATINA = JosE MARTA CACERES (1991) EL ENIGMA DEL ESPACIO Y DEL TIEMPO ~ TOMAS FRACCHIA (1991)
EstacioN DorreEGO  LiNea B Estacion Carcao  LiNea B
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ArTAR PORTENO | HECTOR MEANA (1991) | Estacion Carrao | LiNea B

DESOLACION Y AMOR | DANIEL KAPLAN (1991) I FLORES DE M1 PAfS | MARGARITA PAKSA (1991) |
Estacion Carrao | Linea B ESTACION ANGEL GALLARDO | LiNEA B
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HOMENAJE A HECTOR G. OFSTERHFLD | TomAs FraccHIA Y HECTOR MEANA (1991) | Estacion UruGuAy | LiNea B
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/‘ﬁ&‘ ~ ARTISTAS CLASICOS RIOPLATENSES
Ciclo iconogrifico “Murales de artistas consagrados”

Desde el afio 1998, se inaugura una nueva época en la tradicién muralistica del
Subte de Buenos Aires. En andenes, pasajes y vestibulos se instalan murales
cerdmicos pintados a partir de obras originales de Florencio Molina Campos,
Fernando Allievi, Carlos Pdez Vilaré, Andrés Compagnucci, Hermenegildo
Sébat, Luis Fernando Benedit, Santiago Garcia Sdenz, Horacio Altuna, Luis
Felipe Noé, Rogelio Polesello, Josefina Robirosa, Carlos Nine, Pablo Siquier,

L ETE
BEYAQUIANDO JUERTE | FLORENCIO MOLINA

E’AMPO(S: (1998) | Estacion CONSTITUCION | Antonio Segui y Quino. Los murales fueron realizados por un equipo de
INEA

ceramistas encabezado por Teodolina Garcia Cabo del Instituto Nacional
Superior de Cerdmica.

¥ - L »
PA’ NUEVOS HORIZONTES | FLORENCIO MoLina Campos (1998) | EL DE LA ONCE Y sa1s | FLORENCIO MorLiNa Campos (1998) |
Estacion ConstiTucion | Linea C Estacion CONsTITUCION | Linea C

[
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HoMENAJE A BUENOS AIRES | CARLOS PAEZ VILARO (1999) | EsTAcCiON CaRLOS GARDEL | LiNeEa B
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~ Anpres Compagnucct (1999) I
EstacioN CARLOS GARDEL | LiNEA B
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LAS PRIMERAS LUCES ~ FERNANDO ALLIEVI (1998) Las MAscarAs ~ FERNANDO ALLIEVI (1998)
Estacion REtiRo  Linea C Estacion Retiro  Linea C

HISTORIA DEL SABADO ~ FERNANDO ALLIEVI (1998)  EsTACION RETIRO  LinEA C HERMENEGILDO SABAT EN EL TALLER, DURANTE LA REALIZACION

DE UNO DE SUS MURALES

. Al A AL A 0

Musicos DE BUENOs AIRES - ASTOR P1azzorriA  HERMENEGILDO SABAT (2000) ~ Pasaje Liva Sur  Lineas Ay C
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MUsicos DE BUENOS AIRES - ANiBAL TROILO, HOMERO MANZI, ENRIQUE SANTOS Di1sCEPOLO Y CARLOS GARDEL | HERMENEGILDO SABAT (2000) |
Pasaje LiMa Sur | Linas Ay C
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Musicos DE BUENOS AIRES - JuLio DE CarO | HERMENEGILDO SABAT (2000) | Pasaje Liva Sur | Lineas Ay C

Er Sur | Luts FERNANDO BENEDIT (2000) | ESTACION GENERAL SAN MARTIN | Linea C
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La musicA | RAUL SOLDI (ORIGINAL DE 1959) | Los AMANTES | RAUL SOLDI (ORIGINAL DE 1954) |
ESTACION Jost HERNANDEZ | LiNEa D EsTACION Jost HERNANDEZ | LiNea D

=
EL ENsAYO | RauL Sorpr (ORIGINAL DE 1966) | EN EL JARDIN | RAUL SOLDI (ORIGINAL DE 1959) |
EsTACION JosE HERNANDEZ | LiNea D Estacion Jost HERNANDEZ | LiNea D

SALIENDO | ANTONIO SEGUT (2011) |
EsTAciON INDEPENDENCIA | LiNeEA E
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0908 | PABLO SIQUIER (2009) |
L3 ] t LA € ¢ . . EstacioN CARLOS PELLEGRINI | LiNEA B

151



EL SUBTE DE BUENOS AIRES: UN VIAJE EN EL TIEMPO

TRANSITOS SIGLO X X1
Ciclo iconogrifico “Postales del presente”

Este conjunto de murales incorpora la mirada de artistas contemporéneos que,
sin dejar de dialogar con la tradicién decorativa del Subte, introducen nuevas
técnicas, materiales y formas de expresion. Sus obras invitan a detenerse en
ciertos rasgos de nuestra cultura urbana actual, mediante escenas tomadas del
imaginario del tango, del movimiento cotidiano en las estaciones y de evocaciones
poéticas que interpelan al espectador desde la emocién o la sorpresa. Lejos de
limitarse a ilustrar, estos murales propician una experiencia visual que interpela
al pasajero en medio de su recorrido, renovando ademds, desde el arte, nuestra
relacién con el espacio publico.

AR

TRASLACION-DONDE HABITA EL FRAGMENTO |
MARINO SANTA MARIA |
EstacioN Las Heras | Linea H
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GARDEL DE BUENOS AIRES MARINO SANTA MARIA ~ EsTACION CARLOS GARDEL LiNEA B

GARDEL HAY UNO SOLO
MARINO SANTA MARIA
EstacioN CarLOS GARDEL LiNEA B
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SpLASHING NEWTON | MANUEL AMEZTOY Y ERNESTO ARELLANO (2015) | GALERIA DE LA EsTACION CARLos PeLLEGRINT | LINEA B
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AMABLEMENTE | MANUEL AMEZTOY
Yy ERNESTO ARELLANO (2015) |
EstacioNn CorpOBA | Linea H
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AMABLEMENTE (DETALLE)I MANUEL AMEZTOY fy WPy e e i

y ERNESTO ARELLANO (2015) | ) \ e TN T

Estacion Corbosa | Linea H

EL DIA QUE ME QUIERAS (DETALLES) |
MANUEL AMEZTOY

Y ERNESTO ARELLANO (2015) | - = -
Estacion Corposa | Linea H Sur | MANUEL AMEZTOY Y ERNESTO ARELLANO (2015) | Estacion Corbosa | Linea H
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Los murales del Subte rinden
homenaje a las ciudades de la Madre
Patria; recuerdan el entrelazamiento
de la sangre indigena con la hispana;
descubren a la Argentina en sus
mitos, oficios, costumbres, progresos,
herencias y gestas; y retratan los
rincones, las estampas y los simbolos
de la ciudad de Buenos Aires. Son, en
suma, el espejo de su gente.

EL INCENDIO DEL CASTILLO DE IMMENDORF | REMO BIANCHEDI (2005) | Estacion Carrao | LiNea D
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